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Editorial | Inhalt 3

Welle ohne Wasser

Gerade sprechen alle von der zweiten Welle. Reportagen

..................................

Diesmal hat die Welle nichts mit Wasser zu tun. A Naturerlebnisse im Lockdown

Aber ob mit oder.ohne Wa.sser — eine Eigen- 55 Abenteuer Watermaker 2.0
schaft der Welle ist, dass sie voriiber geht. Ich 5 Landtreff

. . . . SSK-Frieslandtreffen 2020
hoffe, dass ihr euch nicht von einer Negativwelle 4

iiberrollen lasst sondern versucht, das Beste 26 ssk-Burgundertreffen 2020

daraus zu machen. So wie zum Beispiel Rita und ~ 29 Langsgehen verboten
Roland Kiinzli: Sie haben in den ersten Corona-Lockdown-Tagen
mit ihrem Schiff die Ruhe auf der Aare genossen und sich an der Schiffsportraits

wunderschonen Natur und ihren tierischen Bewohnern erfreut, 14 Teil 2— Raddampfer Stadt Rapperswil

was ihnen diese Zeit etwas leichter gemacht hat.

Rubriken
Einige mutige Klubmitglieder haben sich nicht abschrecken lassen =~ rr=rorrrrrrrrrrrrer e
und sind, trotz der Absage vieler SSK-Treffen, mit der gebotenen 30 ;‘ev}']st_
Vorsicht, im kleinen Rahmen zusammengekommen. Das Burgun- Nléim]i?gheder
dertreffen bei Fredy Weber sowie das Frieslandtreffen haben beide Programmhinhweise
auch mit weniger Teilnehmerinnen und Teilnehmern grossen 32 Kursangebote

Spass gemacht. 35 Adressen, Infos,
Le dernier mot de I'écluseur
Dass es neben negativen Erfahrungen mit der lieben Bordtechnik

durchaus auch zu positiven Resultaten kommen kann, weiss

Robert Isler. Als Ergdnzung zu den eher weniger erfreulichen Titelbild

. . . Ein Schnappschuss von Matz Egli Sutter
Erlebnissen von Goffredo Loertscher mit seinem Watermaker, auf dem Doubs, inspiriert durch den Artikel
iiber die wir im letzten Heft berichtet haben, erfahren wir hier, «Rotlichtszene» fm letzten Heft

dass es auch klappen kann mit dem Wassermachen an Bord.

In der neusten Ausgabe der Serie Schiffsportraits erzdhlt uns
Stefano Butti viele geschichtliche und technische Details tiber
einen Raddampfer. Er muss es wissen, denn seit drei Jahren ist er
als Kapitan auf dem Dampfschiff titig. Es handelt sich um die
wunderschone «Stadt Rapperswily, die auf dem Ziirichsee ihre
Runden zieht und bei Schiffsliebhabern oft kleine Wellen der
Begeisterung auslost.

In der Hoffnung auf positive Wellen ...

Schwirbel ahoi Monika Martiny Redaktion
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~ Wirwerden-der Cotona-Rié.ngE_pp-@-é-z;ugeor-dnet. 77 Jahre alt und der zweite Herzschrittma-

~cher Jauft noch fi-Jahre, aber der Herzmiuskel gibt langsam ab. Wahrend des Lockdowns -

versorgtertuns.unsere Kindermit d_ém‘Notwendigen. Dann kam das schone Wetter und wir
flohen bej jeder sich bieter{(_ie_n Gelegenheit-auf unser Schiff an der Aare.

Text Roland Kiinzli =
Bilder Rita Kiinzli und Roger Wiist ™ S —
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Betonplatten Der Frithling kiindigt sich an

Schloss Habsburg Schloss Wildegg

Das Nachtlager ist bereit

Schleusenschiffer | 4-2020




Die Biber hinterlassen ihre Spuren

Die Aare im Raume Schinznach
Der Bootsverein Aaretal besitzt
einen Bootssteg im Staubereich des
Kraftwerks Wildegg-Brugg. Dieser
Abschnitt wird bergwdrts begrenzt
durch das Kraftwerk Rupperswil-
Auenstein. Dieser Teil der Aare ist
ein kinstlicher Flussabschnitt. Die
Ufer sind mit Betonplatten oder
grossen Steinquadern befestigt. Die
Damme und die arrondierten na-
tiirlichen Uferpartien waren nach
der Fertigstellung total kahl. Heute
sind diese Partien mit Biischen und
riesigen Bdumen bewachsen und
ein gefundenes Fressen fiir die zir-
ka sechs Biberfamilien. Im Bereich

der Gemeinde Holderbank hat sich
ein ansehnlicher Schilfbestand eta-
bliert. Dieser Aare-Abschnitt ist
heute trotz den teilweise sichtbaren
Betonplatten ein Naturparadies.

Bewacht von drei Schlossern
Weitab vom Virus, bewacht von
drei historischen Schléssern, hatten
wir Zeit, die Natur zu geniessen
und den Gedanken nachzuhdngen.
Seit langer Zeit horten wir wieder
einmal einen Kuckuck in diesem
Gebiet. Auch die Eisvogel waren
mit mehreren Jungen aktiv. Diese
sind schwer zu fotografieren. Man
erkennt sie gut im Fluge. Ihr Flug

Naturerlebnisse im Lockdown | Reportage 7

Die elegante Ringelnatter

Gut getarnter Biberbau

ist pfeilgerade. Nachdem man ihr
blaues Gefieder gesehen hat, verste-
cken sie sich dann im Schatten der
Biische und sind somit fast unsicht-
bar.

Schloss Wildenstein

Dieses Schloss ist heute in Privat-
besitz. Es wurde in den letzten 700
Jahren durch die vielen Besitzer im-
mer wieder erweitert und ist seit
200 Jahren im heutigen Ausbau-
stand. Es gehorte auch einmal dem
Kanton Bern und zweimal dem
Kanton Aargau.
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Dieser Hecht ist zu gross fuir den Kormoran

Schildkrote beim Sonnenbad Diese Gansesagerfamilie ist sich offensichtlich nicht einig
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Schwanenfamilie

...da waren es nur noch zweiJunge
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Schloss Habsburg

Nachdem den Habsburgern das
Schloss nicht mehr so wichtig war,
wechselte es die Besitzer einige
Male und war zeitweise im Besitz
des Klosters Konigsfelden. Seit 200
Jahren gehort es dem Museumsver-
bund Aargau an.

Schloss Wildegg

Das Schloss Wildegg wurde von
den Habsburgern gegriindet. Spéter
gehorte es iiber elf Generationen

Blesshuhn beim Briiten

der Familie Effinger, welche in
Brugg sehr einflussreich war. Seit
2011 gehort es zum Museumver-
bund Aargau.

Der 27. April war der Tag des Su-
permonds und dies war zugleich
der Moment, wo wir an unserem
von Bibern umgelegten Baum fest-
machten und auf den Mond warte-
ten. Die Mondbahn fiihrte hinter
dem Schloss durch und so entstand
unser Foto.

Auf der Aare wird es nie lang-
weilig

Das Ubernachten auf dem Schiff
im Fluss ist immer wieder ein
Abenteuer. Wobei auf diesem Ab-
schnitt der Pegel nicht allzu stark
schwankt. Der Anker ist zur Sicher-
heit gesetzt und die Miickenplage
ist ausgeblieben. Ein gutes oder
schlechtes Zeichen?

Etwa um 20 Uhr beginnt die Ak-
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tivzeit der Biber. Dies ist der dlteste,
immer noch bewohnte Biberbau in
diesem Flussabschnitt. Er ist zirka
acht Meter breit und am Ufer etwa
zwei Meter hoch. Also riesig! Die
Ringelnatter lebt im Ufergebiet und
tiberquert den Fluss elegant und
schnell. Natiirlich tummeln sich
auch Fische und Fischer in diesem
Flussabschnitt. Kormorane hat es,
im Gegensatz zu vorigen Jahren,
nicht mehr viele. Alles gefressen?
An mehreren Orten sonnen sich

Schildkroéten, die sofort ins Wasser
tauchen, wenn man in die Nihe
kommt. Eine jedoch bleibt auf ih-
rem Ast, auch wenn man mit dem
Schiff vorbeifdhrt. Der Graureiher
pendelt, je nach Futterangebot, zwi-
schen der Aare und dem Birrfeld
hin und her. An der Aare findet er
Fische und auf dem Birrfeld, nach
dem Mihen, Miuse. Eine Schwa-
nenfamilie hat ihr Friihlingsnest in
der Nahe unseres Steges, auf einer
kleinen Insel, in einer verlandeten
Flussbiegung. Das Paar briitet seit
etwa 15 Jahren immer an derselben
Stelle. Das Schwanenpaar verliert
jedes Jahr einige Junge. Es wird ver-
mutet, dass Hechte oder Welse die
Kleinen gerne haben. Dieses Paar
hat auch die Oberhoheit auf diesem
Flussabschnitt. Es befinden sich
noch ungefiahr acht andere Schwi-
ne im Gebiet, doch diese kommen
nicht in die Ndhe der Boote. Wenn

der Chef seine Federn stellt ver-
schwinden sie. Im Gegensatz zur
Stockente bauen die Bldsshithner
ihr Nest dem Schilfgiirtel vorgela-
gert. Dieses hier ist auf einem fest-
sitzenden Ast aufgebaut. Sie sind so
gut zu beobachten. Kaum sind die
Jungen ausgeschlipft, bewegen sie
sich vorwiegend im Schilf oder
fliichten dorthin. Es hat natiirlich
jede Menge andere Tiere. Vor allem
sieht man die Krdhen, welche ihre
Nester mit Luftkdmpfen gegen die

elegant fliegenden Greifvogel ver-
teidigen. Die heimischen Stocken-
ten haben sich an uns gewohnt, die
durchziehenden jedoch fliegen auf,
ziehen eine Kurve und landen dann
ein wenig weiter wieder.

Trotz all den negativen Meldun-
gen haben wir diese Zeit geniessen
koénnen. So freuen wir uns auf den
Herbst und den Winter. Wir lassen
unser Schiff auch im Winter im
Wasser. Wenn die Sonne scheint,
fahren wir raus und suchen einen
windgeschiitzten Platz. Ich lasse
dann mein kleines Segelschiff auf-
kreuzen. So kann ich meinen Segel-
erinnerungen nachhdngen. Wir se-
gelten oft in den Herbstferien in
Sardinen mit unserer Laser 16 Jolle
zwischen den Inseln des Archipel
la Maddalena umbher.

«Ich glaube, wir iiberstehen diese
Krisel» Roland Kiinzli
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Man hat das Gefiihl dabei zu sein
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Raddampfer Stadt Rapperswil

Jedes Schiff ist ein Unikat. Selbst bei der Serienfertigung von Yachten finden sich auch heut-
zutage noch dutzende von kleinen Details, die sich bei jedem Exemplar unterscheiden. Wie
musste es wohl vor Uber hundert Jahren gewesen sein? Damals wurde auf dem Zurichsee
der Raddampfer Stadt Rapperswil in Betrieb genommen. Doch warum gibt es auf unseren
Schweizer Seen tiberhaupt noch so viele Raddampfer aus der Belle Epoque des Schweizer
Tourismus?

Text und Bilder Stefano Butti

Berge, Seen und der Transport-
weg iiber die Alpen

Die Schifffahrt in der Schweiz
dirfte so alt sein wie die Besiede-
lung der Ufer unserer zahlreichen
Seen und Fliisse. In vorindustrieller
Zeit war der Wasserweg ausschliess-
lich Transportweg und unser
ganzes Land war bekanntlich Tran-
sitland oder wurde bis auf die
hochsten Alpweiden hinauf land-
wirtschaftlich genutzt. Vielleicht
war der Nord-Sudverkehr sogar der
eigentliche Grund fiir die Eigen-
standigkeit der Schweizer Bergbe-
volkerung. Zur Erinnerung: 1244
wurde die mittlere Rheinbriicke in
Basel erstmals urkundlich erwahnt.
In Konstanz wurde bereits im

Schleusenschiffer | 4-2020

12.Jahrhundert eine Rheinbriicke
erwdhnt und in Schaffhausen be-
stand seit 1259 ein Rheintibergang.
In der Folge wurde die Gotthard-
route, die ab ca. 1230 erstmals als
Transportweg genutzt wurde, im-
mer wichtiger. Die Biindner Alpen-
iibergdnge wurden sogar schon fri-
her rege genutzt. Ab dem 14.Jahr-
hundert blithte der Handel mit dem
Stiden so richtig auf, und die Ur-
schweizer wollten selbstverstand-
lich lieber grad selber vom Waren-
verkehr profitieren anstatt alles
ihren Lehensherren abzuliefern.
Mir ist bewusst, dass die monetdren
Interessen unserer Vorfahren nicht
so ganz zur Geschichte vom unter-
drickten Bauernvolk und dem ro-

mantischen Freiheitskampf mit Ap-
felschuss und Riitlischwur passen
wollen; es darf selbstverstindlich
jeder fiir sich denken, was er will.
Jedenfalls war und ist der Trans-
portweg der umfassende Treiber
unserer Verkehrsentwicklung und
noch im 19. Jahrhundert verkehr-
ten auf dem Vierwaldstittersee
zwei Dampfschiffe mit den Namen
«Stadt Basel» und «Stadt Mailand».
In der zweiten Hédlfte des 19. Jahr-
hunderts passierte aber noch etwas
anderes: Die Schweiz wurde zur
Tourismusdestination. Vor allem
sehr vermogende Herrschaften aus
England und Amerika besuchten
unser Alpenparadies. Bezeichnen-
derweise wurde sogar das erste



Dampfschiff der Schweiz, die
«Guillaume Tell» auf dem Lac Lé-
man vom amerikanischen Konsul
in Genfim Jahr 1823 in Betrieb ge-
setzt. Herr Konsul Edward Church
machte mit dieser Idee ein Vermo-
gen.

Das Dampfschiff erobert die
Schweiz

Die ersten Raddampfer auf unse-
ren Seen waren Glattdeckdampfer.
Es gab zwar meistens ein Zelt aus
Segeltuch, das die Reisenden vor
der Sonne oder einem Regenschau-
er schiitzte, bei Sturm mussten sich
die Fahrgiste aber unter Deck ver-
kriechen um trocken zu reisen. Der
bewaffnete Kapitdn befehligte das
Fahrzeug auf einem Radkasten ste-
hend und musste in erster Linie fiir
Ruhe und Ordnung an Bord sorgen.
Der am Heck stehende Steuermann
war nautisch meistens einiges bes-
ser ausgebildet. Die Mannschaft
horte auf ihn. Die Maschinenanla-
gen arbeiteten mit einem niedrigen
Dampfdruck von einem oder zwei
Atmosphéren und leisteten um die
30 Pferdestdrken. Im Verkehrshaus
in Luzern ist mit dem DS Rigi ein
Exemplar aus der Griinderzeit der
Dampfschifffahrt ausgestellt. Es
zahlt zu den zehn wichtigsten noch
erhaltenen Zeitzeugen der Entwick-
lung der Schifffahrt weltweit. Lei-
der ist die urspriingliche Maschi-
nenanlage nicht mehr vorhanden.
AD der zweiten Hélfte des 19. Jahr-
hunderts wurden die Schiffe mit
Aufbauten versehen. Auch die tech-
nischen Entwicklungen im Maschi-
nenbau schritten schnell voran: Die
Dampfdriicke wurden héher und
die Maschinen effizienter. Beim
Schiffantrieb setzten die verant-
wortlichen Betreiber jedoch nach
wie vor auf das Schaufelrad. Bereits
seit 1843 wurden auch in der
Schweiz vereinzelt Schrauben-
dampfer gebaut. Diese Antriebsart
setzte sich auf den Binnengewds-
sern allerdings erst rund hundert
Jahre spéter mit dem Verschwinden
der Dampfmaschinen endgtiltig
durch. Im Gegensatz zur Hochsee-
Schifffahrt und den bekannten
Nachteilen fiir den Schaufelradan-
trieb wie die grosse Ladungskapazi-
tdt des Seeschiffes und damit die
unterschiedliche Eintauchung des
Schiffskorpers im beladenen oder
unbeladenen Zustand, Wellen-

eine Serie von Stefano Butti | Schiffsportraits Teil 2 15

schlag auf das Rad oder seitliches
Rollen des Schiffes in schwerer See,
waren diese Nachteile in der Bin-
nenschifffahrt irrelevant.

Vom zweckmadssigen Fahrzeug
zum schwimmenden Gartenhaus
Oder trugen sogar Marketing-
grinde zum Beibehalten am altbe-

wahrten Schaufelrad bei? Ein
Schaufelrad ist jedenfalls um eini-
ges spektakulédrer im Betrieb anzu-
sehen als eine Schiffsschraube. Dies
passte zum Schiff als Erlebnisfahr-
zeug. Vom Glattdeckdampfer ohne
Komfort, ging die Entwicklung wei-
ter zum schwimmenden und fah-
renden Restaurant. Auf dem Zii-
richsee beispielsweise, erhielten die
Dampfschiffe ab 1856 eine gemiitli-
che Raucherkabine am Heck mit
Fensteroffnungen auf jeder Schiffs-
seite und ins achterliche Fahrwas-
ser hinaus. Ab 1870 traten schliess-
lich die ersten Zweideck-Salon-
dampfer in Erscheinung. Der Tou-
rismus wurde immer wichtiger und
die Schifffahrt zum gesellschaftli-

Der Bauplan des Schiffes

Oberdeck

Die beiden Zurichsee-Dampfer Stadt Zurich und Stadt
Rapperswil in Rapperswil um 1930

An Deck um 1950
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chen Naturerlebnis. Auch die
Schiffsnamen widerspiegeln diese
Entwicklung. So gab es auf den
Schweizer Seen einst eine «Germa-
niar, «[talia», «Viktoria», «France»
oder «Gallia»; oder gibt es heute
noch. Nicht zu vergessen natiirlich
unser eigenes Heimatland, stilvoll
auf fast jedem eidgendssischen See
unter dem Namen «Helvetia» in
Fahrt gebracht. Die «Ziirichsee-Hel-
vetia» wurde 1875 gebaut und war
mit einer Liange von 65 Metern das
erste wirklich grosse Salon-Rad-
dampfschiff auf dem Ziircher Ge-
waisser und zur damaligen Zeit ei-
nes der langsten der Schweiz. Die
Salons waren mit edlem Holz verté-
felt, es gab eine Damenkabine und
getrennte Toiletten, grosse Fenster
die mit Jalousien und Vorhdngen
versehen waren, Parkettboden und
edles Mobiliar mit gepolsterten Sitz-
flichen. Um die Jahrhundertwende
gipfelte der Schiffbau in immer lu-
xurioseren Fahrzeugen. Auch

in der Schweiz, vor allem in den
Tourismusgebieten in der Zent-
ralschweiz, am Genfersee oder dem
Berner Oberland, wurden richtigge-
hend schwimmende Gartenhéuser
mit lichtdurchfluteten Rdumen die
mit Schnitzereien, Intarsien und
Malereien ausgestattet wurden, auf
Kiel gelegt. Die Belle Epoque stand
in ihrer Bliitezeit, Eisenbahnen,
Bergbahnen, Kurhduser, Grand Ho-
tels, Casinos und Restaurants mit

Das holzerne Steuerrad ist nicht mehr in Betrieb
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franzosischem Namen schossen wie
Pilze aus dem Boden. Vermogende
Touristen reisten mit grossem Ge-
pack und viel Personal in die
Schweiz oder durch die Schweiz
hindurch und weiter in den Stiden
oder Osten. Auf dem Ziirichsee folg-
te mit der «Stadt Ziirich» 1909 ein
neuer Salondampfer. Fiinf Jahre
spater wurde als einer der letzten
Raddampfer aus der Maschinenfab-
rik Escher Wyss das Schwesterschiff
«Stadt Rapperswil» abgeliefert. Der
erste Weltkrieg setzte der Bliitezeit
im Schweizer Tourismus ein jahes
Ende.

Das Salon-Raddampfschiff Stadt
Rapperswil

Durch die Baufirma Escher
Wyss & Cie. mit ihrer zu diesem
Zeitpunkt tiber 75-jahrigen Tradi-
tion und Erfahrung im Bau von
Dampfschiffen, wurde 1914 ein
absolut ausgereiftes Fahrzeug an
die Ziircher Dampfboot Gesell-
schaft (ZDG) abgeliefert. Der
Schiffskorper ist noch heute im
Kiel zwischen Vor- und Achterste-
ven 56 Meter lang. Die Breite im
Hauptspant betriagt 7 Meter, die
Breite tiber die Radkdsten und
Scheuerleisten 13,5 Meter. Interes-
santerweise wurden vereinzelte
Arbeiten durch Mitarbeiter der
Zircher Dampfbootgesellschaft
ausgefiithrt. Unter anderem die
Montage der Deckstiitzen und die
Verlegung der Holzdecks. Sogar
die Dampfzylinder mussten von
ZDG-Mitarbeitern in das Schiff ge-
bracht und so auf dem Hauptdeck
platziert werden, bis ein Flaschen-

Anfahrt zum Steg Ufenau

zug am Deckstrager des Oberdecks
angehdngt werden konnte. Am 16.
Marz 1914 lief der Schiffsneubau
vom Stapel und am 27. Mai konnte
eine Belastungsfahrt unter Obhut
des Eidgenossischen Eisenbahnde-
partementes durchgefiihrt wer-
den. Das Schiff wurde mit 1500
Sandsdcken beladen, was 1000 Pas-
sagieren entsprach. Zwei Tage spa-
ter fand die Jungfernfahrt nach
Rapperswil statt, wo das neue
Schiff mit Kanonenschiissen emp-
fangen wurde. Am 31. Mai 1914,
dem Pfingstsonntag, kreuzte der
neue Dampfer bereits das erste
Mal als Kursschiff iiber den See.
Das Schiff war bei der Bevolke-
rung sofort sehr beliebt. Der Salon
erster Klasse war in dunklem
Holzwerk vertédfelt und Mobiliar
aus Nussbaumholz verlieh dem
Raum eine edle Note. Beim fiinf
Jahre jingeren Schwesterschiff
«Stadt Ziirich» wurde der Salon
mit Ahorn-Holz ausgebaut. Dem
zahlenden Publikum war dies zu
modern und hell. Wohl deshalb
wurden beim jiingeren Schwester-
schiff wieder die klassischen,
dunklen Holzer verwendet. Wih-
rend der beiden Kriege wurden die
Zirichsee-Dampfer mit Holz be-
feuert. Kohle war rar und teuer.
1950 wurde die Feuerung der Stadt
Rapperswil auf Schwerdl umge-
stellt, ab 1973 wird aus Griinden
des Umweltschutzes nur noch
leichtes Heizol (Diesel) verfeuert.
Heute gehen die neuesten Zu-
kunftsvisionen in der Schweizer
Dampfschifffahrt bereits Richtung
CO,-neutrale Holzpellet-Feuerung.




Die Dampferbewegung in der
Schweiz

Berihmt wurde die «Stadt Rap-
perswil» durch die entstehende
Dampferbewegung in den 1970er
Jahren. In den Zwischenkriegsjah-
ren und vor allem nach dem zwei-
ten Weltkrieg begannen die Schiff-
fahrtsgesellschaften in der Schweiz
ihre Dampfer durch Motorschiffe
zu ersetzen. Dieser Entwicklung
vielen zuerst die kleineren Einhei-
ten zum Opfer, spdter auch die
grossen Radschiffe. Auf dem Zi-
richsee fithrte am Wochenende
vom 4. und 5. Oktober 1958 die ehr-
wirdige «Helvetia» ihre letzten
Fahrten aus. Dieses Ereignis und
vor allem auch das unrihmliche
Ende des einst stolzen Schiffes (ab-
gestellt auf dem Obersee bei Nuolen
wurde es dem Verfall iiberlassen
und spater versenkt), 10ste bei der
Bevolkerung viele Emotionen aus.
Ein weiteres denkwiirdiges Ereignis
geschah am 24. Mai 1967 auf dem
Bodensee. In Schaffhausen legte da-
mals der letzte Glattdeckdampfer
der Schweiz ohne Passagiere zu sei-
ner letzten Fahrt in die Abwrack-
werft bei Hard am Osterreichischen
Ufer ab. Als das Schiff in Romans-
horn vorbeifuhr, erténten die
Schiffssirenen zum Abschied des
Dampfers, der wenige Stunden spé-
ter mit noch warmer Maschine und
giltiger Betriebsbewilligung ausei-
nandergeschnitten wurde. Der da-
malige Direktor der Schifffahrtsge-
sellschaft Untersee & Rhein drohte
mit Kiindigung, falls dieses alter-
timliche Schiff nicht endlich ver-
schrottet werden sollte. Nun, heute
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wiirde diese Geschichte wohl anders
ausgehen! Dieses Ereignis sensibili-
sierte die Bevolkerung jedoch nach-
haltig und Interessengruppen, die
sich fiir den Erhalt der alten Damp-
fer einsetzten, fanden sich zusam-
men. Als ndchstes stand ndmlich die
«Stadt Rapperswil» auf der Abschuss-
liste. Als schweizweit erster Verein
zum Erhalt eines Raddampfers wur-
de deshalb am 5. Januar 1970 die Ak-
tion pro Raddampfer in Ziirich ge-
griindet. Die Dampferbewegung
feiert dieses Jahr also ihr 50-jahriges
Bestehen. Durch engagierte Pressear-
beit gelang es den Verwaltungsrat
der Ziirichsee Schifffahrtsgesell-
schaft umzustimmen, eine Aktien-
kapitalerhohung fiir die Renovation
des Dampfers durchzudriicken und
die neuen Aktien gleich selber zu
zeichnen. Damit konnte eine Vertre-
tung im Verwaltungsrat herbeige-
fiihrt werden. Die «Stadt Rappers-
wil» war gerettet und wurde 1972/73
umfassend saniert anstatt verschrot-
tet. Spater wurden am Vierwaldstét-
tersee, Lac Léman und den Berner
Oberldnder Seen dhnliche Vereine
gegriindet und damit die letzten
Raddampfer in der Schweiz gesichert
oder sogar bereits ausgemusterte
Schiffe (Blimlisalp/Thunersee;
Neuchatel/Neuenburgersee) wieder
renoviert und in Betrieb gesetzt.

Das Dampferherz

Nun wenden wir uns aber dem
heutigen Tagesgeschift zu, der Ar-
beit der Crew. Diese beginnt im Ma-
schinenraum. Einer der beiden Ma-
schinisten ist morgens der Erste an
Bord. Im Gegensatz zum urspringli-

Anlegemandover in Rapperswil (Bild M. Frohlich)

chen Dienstbeginn in den ersten Be-
triebsjahren des Schiffes, als der
Heizer rund 5 Stunden vor dem Ab-
legen den Kessel anfeuern musste,
kommt der Maschinist mit Heizer-
dienst heute rund zwei Stunden vor
Abfahrt und dreht den Schalter fiir
die Brennersteuerung. Das ist die
ganze Heizerarbeit. Damit hat er
den Olbrenner auf Betrieb gestellt
und heizt den Dampfkessel nun von
ca. 4 bar wieder auf die bendtigten
10,5 Atmosphédren Dampfiiber-
druck. Selbstverstandlich gilt die
tiberlieferte Heizer-Weisheit noch
immer: «Der erste Blick sei zuge-
wandt, dem Kesseldruck und Was-
serstand». Nur werden samtliche
Ventile fiir Kesselspeisung, Druck-
und Trinkwasser, WC-Spiilung etc.
geoffnet, allenfalls das Kesselwasser
wieder ergdnzt und diverse Sicher-
heitstests durchgefiihrt. Auch die
Gastronomie-Technik wie Kithlanla-
gen miissen gewartet werden.
Anschliessend werden Seefilter ge-
reinigt und die Seewasser-Enthéarter-
Anlage fiir die Reinigung des
Trinkwassers und des Dampfkessel-
Speisewassers in Betrieb genom-
men. Ein Dampfschiff ist auch heu-
te noch ein normales Kursschiff
und muss sdmtliche Sicherheits-
anforderungen nach heutigen
Vorschriften erfiillen. Auch die
Gastronomie wird gesetzlich gleich-
behandelt wie ein Restaurant an
Land. Das Trinkwasser welches von

Der Kapitan erteilt seine Kommandos tiber das Sprachrohr
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Aussenbords stammt und im Tech-
nikraum auf Trinkwasserqualitit
aufbereitet wird, muss zwingend
die gleichen Qualitdtsanforderun-
gen erfiillen, wie wenn es aus der
offentlichen Trinkwasserleitung
stammen wiirde. Mittlerweile trifft
der zweite Maschinist ein. Es wird
immer noch knapp eine Stunde
verstreichen bis auch der Kapitin
und die Deckmannschaft an Bord
zum Dienst antreten werden. Die
Maschinisten machen nun die
Hauptmaschine betriebsbereit.
Dazu werden samtliche Schmier-
stellen an Maschine und Schaufel-
rader mit Fett oder Ol erginzt, so-
wie die unzdhligen Tropfoler
geflillt und der «Kopf aufgestellt,
also die Diisennadel des Olers ange-
hoben. Sobald alles bereit ist, der
Dampfdruck auf Betriebsdruck ge-
stiegen ist, simtliche Dampfleitun-
gen fir Maschine, Turbine, Dampf-
pfeife und Nebenaggregate ge6ffnet
sind, kann mit dem Vorwdrmen der
Hauptmaschine begonnen werden.
Dazu o6ffnet der Maschinist die
Schlammventile, die die Zylinder
entwdssern. Nun lédsst er vorsichtig
Dampf in den Hochdruckzylinder
einstromen, betdtigt die Umsteue-
rung auf Voraus und Zuriick und
verteilt damit den Dampf wechsel-
seitig im Zylinder. Der auf rund 300
Grad Celsius erhitzte Heissdampf
warmt so auch den Receiver, also
den Zwischenraum zwischen Hoch-
und Niederdruckzylinder, sowie

18 Schiffsportraits Teil 2 | eine Serie von Stefano Butti

den Niederdruckzylinder selber auf.
Sobald das Triebwerk der Hauptma-
schine leicht angewdrmt ist, wird
die Maschine mit maximal 10 Um-
drehungen pro Minute in Riick-
wartsdrehung versetzt. Die
Schlammventile der Zylinder blei-
ben ge6ffnet um Wasserschldge in
den Zylindern durch kondensieren-
den Dampf zu vermeiden. Die Ma-
schine muss nun rund 45 Minuten
lang so vorgewdrmt werden. In die-
ser Zeit trifft auch die restliche
Schiffsmannschaft ein, macht das
Schiff betriebsbereit, kontrolliert
die Toiletten, deckt die Tische im
Salon, hisst die Flaggen, schleppt
Getrdnke und Esswaren heran,
nimmt die Kiiche in Betrieb und
reinigt noch die eine oder andere
Stelle, die die Putzmannschaft
iibersehen hat. Auch der Kapitin ist
nun an Bord und kontrolliert die Si-
cherheitsausriistung, nimmt seine
nautischen Gerite in Betrieb und
bereitet sich auf die Fahrt vor. 15
Minuten vor dem Auslaufen wird
die Maschine wieder gestoppt, Bug
und Heckleine gelost, so dass das
Schiff lediglich noch an seinen
mittschiffigen Hauptleinen festge-
macht ist, das Landstromkabel ent-
fernt, Kaffee fiir die Crew verteilt
und das Tagesbriefing durchge-
fuhrt. Dabei wird kontrolliert, ob
die ganze Mannschaft anwesend
und ausgertistet ist, die Bordkiiche
nichts vergessen hat und alle Statio-
nen, insbesondere natiirlich die Ma-

Konzentriert erwartet der Maschinist den Fahrbefehl
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schine, fahrbereit sind. Die Gang-
way wird entfernt. Nun kann es
losgehen!

Kapitdn und Crew, Frauen und
Manner

Um es vorweg zu nehmen: Mitt-
lerweile arbeiten sehr viele Damen
in der Schifffahrtsbranche in ver-
schiedenen Chargen (auch als Kapi-
tdn oder Maschinist). Trotzdem re-
den die professionellen Schiffsleute
immer noch von Mannschaft. Die
betroffenen Frauen stéren sich im
Ubrigen, im Gegensatz zu diversen
alternden Journalistinnen oder Poli-
tikerinnen, am allerwenigsten dar-
an. Es ist schlicht absolut kein The-
mal Je jinger die Mitarbeiterinnen,
desto weniger. Die Damen wollen
sogar explizit mit der mdnnlichen
Berufsbezeichnung angesprochen
werden und finden es schlichtweg
miithsam, wenn das Thema Emanzi-
pation nur schon aufgegriffen wird!
Dies resultiert vielleicht auch daher,
dass beispielsweise Kapitdn ur-
spriinglich gar kein Beruf sondern
ein militdrischer Grad war und die
Berufsbezeichnung sich aus der Ma-

Blick in den Maschinenraum



rine heraus entwickelte. Die offizi-
elle amtliche Berufsbezeichnung in
der internationalen Handelsschiff
fahrt ist ibrigens «Schiffsfithrer»
bzw. «Nautiker Seeverkehr» oder
«Wirtschaftsingenieur Seeverkehrs.
Als Master oder Kapitdn wird der
verantwortliche Schiffsfiihrer auf
Seeschiffen bezeichnet. Nun geht es
gedanklich aber wieder zuriick an
Bord unseres auslaufbereiten Bin-
nensee-Raddampfers:

Leinen Los!

Es ist ndmlich Abfahrtszeit.
Piinktlich auf die Sekunde ist aller-
spdtestens jeder auf seinem Posten!
Der Kapitdn betatigt die Klingel
zum Maschinenraum. Im «Keller»
steht der erste Maschinist am Ma-
schinensteuerstand und betatigt sei-
nerseits die Klingel als Quittierung.
«Maschine Bereit?» fragt nun der
Kapitdan durch das Sprachrohr.
«Bereit», ertont es zuriick. Von der
Briickennock ertont nun das Kom-
mando fiir den Matrosen auf dem
Achterschiff: «Leine Los, Heckwar-
schau auf Station»! Der Matrose 10st
die Leine, begibt sich zum Heck des
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Schiffes und betitigt dort die Klin-
gel zum Steuerhaus als Zeichen sei-
ner Bereitschaft. Gleichzeitig besta-
tigt er mit dem Handfunkgerédt der
Schiffsfithrung: «Heck ist frei, ach-
teraus freie Fahrt». Auf der Briicke
folgt nun das Kommando zum Vor-
schiff: «Leinen Los!» Der Deckchef
und gleichzeitig Bootsmann besté-
tigt mittels Handzeichen, dass die
Leinen geldst sind. Es folgt das Ma-
schinenkommando: «Langsam zu-
riickl» und wird von unten quittiert.
Der Maschinist 6ffnet nun vorsich-
tig die Dampfzufuhr zum Hoch-
druckzylinder, die Umsteuerung der
Maschine steht auf zuriick, die
Schlammventile sind nach wie vor
gedffnet und mit einem Zischen und
Fauchen, einem Drachen gleich,
setzt sich das Dampfschiff langsam
rliickwirts in Bewegung. Ein erhabe-
ner Moment, jeder in der Crew hat
ein Strahlen im Gesicht und ist stolz
als Schiffsmannschaft Teil dieser
kleinen, sich bewegenden Dampf-
schiffwelt zu sein! Die Maschine ist
noch immer nicht auf Betriebstem-
peratur. Deshalb sind die Schlamm-
ventile ge6ffnet und die Manover

werden vorsichtig ausgefiihrt. So-
bald der Dampfer seinen Liegeplatz
verlassen hat und vollstdndig frei ist
folgt das Kommando «zurtick». Das
Schiff beschleunigt nun und gleitet
rickwarts in den morgendlichen
See hinaus, immer noch fauchend
und zischend. Bald kann die Fahrt
voraus aufgenommen werden. Am
Biirkliplatz warten die Fahrgéste be-
reits auf ihren Dampfer. «Langsamp;
«Stopp»; «Vorwadrts», die nachsten
Maschinenkommandos folgen. Das
Schiff nimmt nun Fahrt voraus auf.
Jetzt darf auch der Maschinist sei-
nen Posten verlassen. Vorher
schliesst er die Schlammventile, die
Maschine erreicht nun langsam Be-
triebstemperatur, das Zischen und
Fauchen hort auf, der Dampfer ist
nun in reduzierter Fahrt (ca. 35 Um-
drehungen/min.) unterwegs zur
Einsteigestation.

Das Anlegemandver

Rund 500 Meter vor dem Schiffs-
steg betdtigt der Schiffsfiithrer die
Dampfpfeife und kiindigt mit die-
sem Schallsignal die bevorstehende
Schiffsankunft an. Kurz darauf for-
dert er mittels Klingelzeichen die
Manéverbereitschaft des Maschi-
nenraumes. Diese wird vom Maschi-
nisten durch Quittieren mit der
Klingel bestatigt. Die Matrosen neh-
men ihre jeweilige Station ein und
legen ihre Festmacheleinen zurecht.
Der Kapitdn konzentriert sich auf
den Steg und peilt die weiss ge-

Blick auf das Schaufelrad
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Die Schiffsglocke stammt noch vom ersten Dampfer mit diesem Namen
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strichenen Landepfiahle genau an.
Mit dem Kommando «Langsam»
nimmt der Maschinist nun die
Dampfzufuhr weg und reduziert die
Fillung mit dem Umsteuerrad, die
Maschine lauft aus. Mittlerweile ist
das Schiff eine gute Schiffslinge
vom Steg entfernt. Der Kapitén ruft
das ndchste Kommando in den Ma-
schinenraum: «Stopph. «Stopp»,
hallt es von unten durch das
Sprachrohr zurtick. Jeder Fahrbe-
fehl wird quittiert. Der Maschinist
steuert die Maschine jetzt um, in-
dem er die Kulissensteuerung der
Dampfmaschine auf Riickwarts
stellt. Er legt also sozusagen den
Riickwartsgang ein. Nun 6ffnet er
das Fahrventil so weit, bis die Ma-
schine stillsteht. Die Dampfkraft im
Hochdruckzylinder der Maschine ist
nun gleich stark wie der Wasser-
fluss, der aussenbords durch die
Fahrt des Schiffes von vorne auf die
Schaufelrdder driickt. Der Maschi-
nist achtet gewissenhaft darauf,
dass die Kurbel des Hochdruckzylin-
ders nicht im Totpunkt stehen-
bleibt. Er hilt die Kurbelwelle mit
dem Dampfdruck im Gleichgewicht
zum Wasserdruck, genau im richti-
gen Winkel, genau so, dass der Kol-
ben seine grosste Kraft entfalten
kann. Die folgenden zwei Komman-
dos muss der Maschinist ndmlich
besonders schnell und prézis aus-
fithren, damit der Steg genau passt.
An Deck machen die Matrosen der-
weil ihre Seile zum Werfen bereit.
Gespannt warten alle auf den
nédchsten Maschinenbefehl. Der Ka-
pitdn muss zwingend Geschwindig-
keit, Distanz und sogar den Mann
an der Maschine richtig einschitzen
konnen; ein Dampfschiff kann
nicht ein bisschen stdrker bremsen
oder ein bisschen weniger stark. Das
Bremsmandver muss sitzen, der Be-
fehl muss genau im richtigen Mo-
ment kommen. «Zurtick!» Aus dem
Maschinenraum ertont das Echo des
Maschinisten: «Zurtick!» Gleichzei-
tig mit dem Quittieren 6ffnet der
Maschinist das Fahrventil fiir die
Dampfzufuhr des Hochdruckzylin-
ders, sowie die Wasserzufuhr der
Kondensationspumpe fiir das Vaku-
um des Niederdruckzylinders. Die
Maschine ldauft nun rickwarts, das
Wasser vor den Rddern wird zu
Schaum geschlagen, die Matrosen
werfen die Leinen tber die Pfihle,
das Schiff bremst ab. Sobald der



Dampfer steht, gibt der Kapitin
zum zweiten Mal das Kommando
«Stopp!» in den Maschinenraum hi-
nunter. Der Maschinist schliesst
nun Fahrventil und Wasserzufuhr,
die Maschine steht still. Nun wird
eventuell nochmals das schwappen-
de Kesselwasser, immerhin 12 Ton-
nen, einen ganz kleinen «Schubser»
Fahrt in das Schiff bringen. Diese
Restfahrt werden die Matrosen aber
mit den Leinen auffangen konnen
und dafiir sorgen, dass zum Passa-
gierumschlag Relingstiire und Steg
genau aufeinanderpassen. Mit der
Mitteilung «Fertigl» entldsst nun der
Kapitdn den Maschinisten aus sei-
ner Pflicht. Die «Stadt Rapperswil»
hat am Steg angelegt.

Eigenheiten des Radschifffahrens
Im Vergleich zu einem Schrau-
bengetriebenen Motorschiff ist ein
Raddampfer komplett anders zu
fahren. Durch den seitlich ange-
brachten Schiffsantrieb wirkt das
Ruder lediglich als passiv ange-
stromtes Steuerungssystem. Ein
Raddampfer kann also nicht aus
dem Stand herausdrehen. Folglich
ist es auch nicht moglich, ohne Lei-
nen das Schiff am Steg zu manov-
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rieren. Sobald das Schiff im Hafen
oder am Steg anders gestellt werden
muss, wird es zeitintensiv und eine
spezialisierte Seemannschaft ist
unerldsslich. Mit den entsprechen-
den Leinen und einer eingespielten
Mannschaft gelingen die Mandver
aber recht gut, da das Schiff Vorn
und Achtern dank der beiden Rad-
késten stark zusammenlduft. Unse-
re Schweizer Binnensee-Raddamp-
fer sind in der Regel durch die
hohen Aufbauten in Kombination
mit dem geringen Tiefgang sehr
windanfillig. Durch den flachbodi-
gen Rumpf und dem hohen Dreh-
moment der Dampfmaschine kann
dem Schiffskorper dafiir auch ein
gewisser seitlicher Schwung impli-
ziert werden. Dies ist aber bereits
die hohere Schule des Raddampfer-
fahrens. Beim vorsichtigen Schiffs-
fihrer reicht der Schwung viel-
leicht nicht aus, beim routinierten
ist es schnell zu viel Schwung,
beim unerfahrenen verbleibt viel-
leicht noch leichte Fahrt im Schiff,
dann ist die Sicherheit wieder be-
eintrichtigt. Unsere Schweizer Bin-
nensee-Raddampfer konnen tibri-
gens die Schaufelrdder nicht
einzeln in Bewegung versetzen,

eine Frage die vom nautisch interes-
sierten Publikum immer wieder ge-
stellt wird. Dafiir wiren zwei Ma-
schinensdtze notwendig, fir jedes
Rad eine. Eine Dampferfahrt ist in
unserem hektischen Alltag aber ein
dusserst entspannendes Erlebnis.
Unsere Schweizer Raddampfer sind
absolute Sympathietrdger und aus
dem Tourismus nicht mehr wegzu-
denken. Noch immer kommen viele
Schiffsinteressierte extra wegen un-
seren alten Dampfschiffen aus dem
Ausland angereist. Zum Gliick sind
noch einige wenige Exemplare er-
halten geblieben. Die ehrwiirdige
«Stadt Rapperswil» hat vor 50 Jah-
ren viel zum Erhalt dieser Schiffe
beigetragen. Hoffen wir, dass unser
nautisches Erbe auf den zahlrei-
chen Gewdssern in unserem Land
auch in Zukunft in Fahrt bleibt und
noch manchem technisch interes-
sierten Menschen ein Licheln ins
Gesicht zu zaubern vermag.

Stefano Butti

Technische Daten des Schiffes:

Name und Typ
Immatrikulation

Zweideck Salon Raddampfer
Fahrgastschiff Kategorie D1
fur Binnengewasser Zone 3
59,10 Meter

56,00 Meter (Lange Konst-
ruktionswasserlinie)

Breite Hauptspant 7,00 Meter

Lange
Lange PP

Breite tiber alles 13,50 Meter

Gewicht 270 Tonnen

Tiefgang 1,30 Meter

Maschine schrdgliegende 2-Zylinder
Heissdampf-Verbundma-
schine

Leistung max. 500 PS

Antrieb 2 Seitenrader mit je 9 Schau-
feln, Druckkreisdurchmesser
3 Meter

Hohe und Lange der Schau-

feln 700 x 2500 MM

Vorbeifahrt mit Gruess
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Leben mit dem Wassermacher

Obwohl wir (noch) Segler sind verfolgen wir die Binnenschifffahrt Szene (auch mit etwas
Erfahrung) und lesen darum gerne den Schleusenschiffer mit dessen vielseitigen Geschichten.

Text und Bilder Robert Isler

Der Wassermacher ohne Pumpeneinheit, kompakt und gut zuganglich im Vorschiff montiert

In der Sommerausgabe 2020 habe
ich die Wassermacher-Geschichte

vom enttduschten Goffredo gelesen.

Ich finde es sehr gut, dass auch kri-
tische Berichte geschrieben werden
und von erfolglosen Abenteuern zu

Die Pumpeneinheit ist im Bad unterge-
bracht; da wiirde das (Salz-)Wasser auch
nicht viel Schaden anrichten, wenn sie
lecken wiirde.
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lesen ist. Leider ist ein nachtragli-
cher Einbau von technischen Gera-
ten nicht einfach und wenn beim
Verkéufer die Rendite im Vorder-
grund steht, wird es nicht einfa-
cher. Daher verstehe ich den Frust
des Eigners vollkommen.

Trotzdem sollten Interessierte
den Mut zum Wassermacher nicht
verlieren. Wenn er funktioniert
und das macht, was versprochen
ist, gehoren die kompakten Klein-
gerdte mit Energieriickgewinnungs-
systemen zu den besten Gerdten im
Wassersport.

Seit 2012 besitzen wir ein Segel-
schiff. Dieses kauften wir gut aus-
geriistet fiir das Meer und so
konnten wir iiber einige Jahre un-
beschwerte Ferien darauf verbrin-
gen. Wer so ein Schiff hat, triumt
dann aber friither oder spéter auch
von einer Langfahrt kombiniert mit
einer Auszeit.

Als unsere diesbeziiglichen PIi-
ne konkret wurden, recherchierten
wir grindlich, wie die Yacht fiir
eine Atlantikiiberquerung zusitz-

lich ausgeriistet werden musste. An
der Messe in Diisseldorf haben wir
nach den folgenden Uberlegungen
eingekauft:

Ausfall Autopilot

Eine Yacht tiber mehrere Tage
(und Néachte) von Hand zu steuern
ist fast nicht moglich, also musste
zur Absicherung eine Windfahnen-
steuerung eingebaut werden. Diese
braucht keinen Strom.

Trinkwasservorrat

Wir haben inzwischen gelernt,
dass Trinkwasser nicht tiberall ge-
nligend und in guter Qualitédt er-
haltlich ist. Auf dem Atlantik gibt
es keine Trinkwasserversorgung.
Ein Wassermacher sollte dieses Pro-
blem losen.

Strom

Wir haben keinen Generator an
Bord, brauchen nun aber mit einem
Wassermacher wesentlich mehr
Strom, das sollte ein Wassergenera-
tor kompensieren. Dieser ist ein



Propeller, der am Heck montiert
wird, mitlduft und einen Dynamo
antreibt, dhnlich wie bei Velos.
Dazu kommen einige Solarpanele.

Dies waren die wichtigsten An-
schaffungen und bereits hier das
Fazit: Es waren auch die richtigen
Entscheidungen.

Aber bleiben wir beim Trinkwas-
ser: Unsere Yacht hat zwei Edel-
stahltanks mit je 285 Litern. Die
570 Liter reichen bei uns bei einer
Belegung mit vier Personen fir 4-5
Tage, natiirlich ohne Schiffswa-
sche. Waschmaschine und Tumb-
ler haben wir nicht, geduscht wird
mit einer Sparbrause in Verwirbe-
lungstechnik. Da Trinkwasser ei-
nen hohen Stellenwert hat, gehen
wir entsprechend sparsam damit
um. Nie wiirden wir unser Trink-
wasser vergeuden oder verschwen-
den. Der Respekt, den wir dem
«Wunder» Wassermacher entge-
genbringen, ist entsprechend
hoch.

An der Messe lernten wir einen
Ausritster kennen, der selbst lang-
jahriger Segler ist und entspre-
chend viel Erfahrung hat. Bei ihm
kauften wir die oben erwdhnten
Teile. Beim Wassermacher entschie-
den wir uns fiir einen Typ der nur
30 Liter pro Stunde produziert, da-
fir aber auch weniger Strom beno-
tigt, ein sehr kompaktes Gerét des
italienischen Herstellers Schenker
— wir haben erheblich weniger
Platz als die Motoryacht von Goffre-
do bietet.

Die Dimensionen unseres Gera-
tes sind: 68 cm lang, 24 cm breit
und ebenso hoch. Das Gewicht be-
tragt 18 kg. Dazu kommt die Pum-
pengruppe mit 34 x 19 x 35 cm.

Den Wassermacher habe ich
selbst eingebaut. Ein Einbau durch
Aussenstehende kam fiir mich
nicht in Frage. Wenn hinterher et-
was nicht funktioniert oder wie in
unserem Fall ein Leck auftritt,
weiss ich sofort wer der Verantwort-
liche ist.

Den Wassermacher konnten wir
erst testen, als das Schiff wieder im
Salzwasser schwamm. Gespannt
probierten wir das Gerdt aus. Am
Probehahn priiften wir das erste
selbst erzeugte Wasser mit der Zun-
ge, bevor wir es in die Tanks fliessen
liessen. Seit diesem Tag haben wir

Unsere Yacht in der Karibik

nie wieder an Land Wasser gebun-

kert. Das Gerdt ist sehr zuverldssig

und hat genau das gebracht was ver-
sprochen wurde. Natiirlich gab es
auch ein paar Einschrinkungen:

e Das Wasser wird mittschiffs etwa
drei Meter hinter dem Bug ange-
saugt. Bis zu einer Geschwindig-
keit von etwa fiinf Knoten oder
neun Stundenkilometern geht das
gut, dartiber wird zu viel Luft an-
gesaugt und die Pumpe muss im-
mer wieder entliiftet werden. Am
besten geht das Wassermachen
bei einem gemiitlichen Ausflug,
weil dabei mit dem Hydrogenera-
tor der bendtigte Strom auch
gleich produziert wird. Gut geht
es aber auch in einer Bucht vor
Anker, dann allerdings auf Kosten
der Batterien.

e Die Produktion mit 30 Litern pro
Stunde ist sehr bescheiden. Um
die leeren Tanks zu fiillen, benoti-
gen wir einen ganzen Tag.

e Konsequenterweise soll Wasser
nur ausserhalb von Stdadten und
Hifen gemacht werden. Das Meer-
wasser muss dazu wirklich sauber
sein. Das Ansaugventil befindet
sich etwa einen halben Meter un-
ter der Wasseroberfliche.

Wie Goffredo geschrieben hat, muss
die Anlage nach jeder Produktion
gespiilt werden, bei uns mit 10-15
Litern.

Wir haben auf unserer Reise alle
vier bis sechs Tage Wasser gemacht.
Eine Abschaltprozedur der Anlage
ist nur notig, wenn ein Stillstand
von mehr als 3 Monaten erfolgen
wird. Das Verfahren ist aufwandig
und benotigt Chemie, ist aber in ei-

Abenteuer Watermaker 2.0 | Reportage

ner halben Stunde erledigt. Das ha-
ben wir nach Abschluss unserer Rei-
se zum ersten Mal machen miissen.

Das Schiff wurde fiir 14 Monate
unser Heim. Wir sind in Griechen-
land gestartet, haben das Mittel-
meer durchquert, Madeira und die
Kanaren besucht. Wegen Segelprob-
lemen unterbrachen wir die Weiter-
reise auf den Kap Verden, dann er-
folgte die Atlantikiiberquerung.

In der von Seglern iiberfiillten
Inselwelt der Karibik haben wir ei-
nige Segler kennengelernt, die uns
um unseren Wassermacher beneide-
ten. Sie schleppten das Wasser in
Kanistern zum Dinghi und dann
zum Schiff...

Bevor die Hurrikan-Zeit anbrach,
die unseren Versicherungsschutz
annulliert hitte, sind wir iber die
Azoren zuriick nach Griechenland
gesegelt — immer mit geniigend
Frischwasser an Bord. Allerdings
wiirden wir heute die grossere Anla-
ge wihlen, die 60 Liter pro Stunde
produziert. Die Pumpe wiirde damit
fir eine Tankfiillung nur die halbe
Zeit bendétigen.

Zu guter Letzt sei noch erwdhnt,
dass die Anschaffung der Kompo-
nenten rund 5000 Euro gekostet
hat. Fir den Einbau entstanden in
unserem Fall keine Kosten. Produ-
ziert haben wir wahrend 14 Mona-
ten viele tausend Liter bestes Trink-
wasser und die Anlage sieht noch
aus wie im Neuzustand.

Einige Teile der Zusatzausriis-
tung fiir die Atlantikiiberquerung
haben wir nach der Riickkehr wie-
der zuriickgebaut, aber auf den
Wassermacher wiirden wir nie
mehr verzichten.

23
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Frieslandtreffen
im kleinen Rahmen

Das SSK Frieslandtreffen 2020 wurde wegen Covid-19 abge-
sagt. Dennoch trafen sich in Stavoren einige mutige Schleu-
senschifferinnen und Schleusenschiffer.

Text und Bilder Markus Kloter

Elsbeth hatte bei der Absage des
Treffens mitgeteilt, dass sie und ihr
Mann in der Gegend seien und am
10. September im Schots Restaurant
& Whiskybar Stadtboerderij De
Koebrug zu Abend essen wiirden.
Falls noch jemand in Stavoren sei,
waére es schon sie zu treffen.

Im Laufe des Donnerstagnach-
mittags trafen die Klubmitglieder
mit ihren Schiffen ein. Schliesslich
waren es immerhin 15 Personen,
die sich am frithen Abend zu einem
Apéro trafen. Zum anschliessenden
Nachtessen wurden wir in einen,
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fiir uns allein reservierten, Raum
gefiihrt. Der Inhaber des Lokals
trug im traditionell schottischen
Outfit die Menus vor und nahm un-
sere Bestellungen entgegen. Das Es-
sen war reichlich, vielseitig und
sehr gut. Am spdteren Abend wa-
ren noch einige zu einem
Abendspaziergang unterwegs.

Am nichsten Morgen trennten
sich unsere Wege wieder. Wir ha-
ben die restlichen Ferien in Fries-
land genossen.

Besten Dank fiir die Organisa-
tion.
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Burgundertreffen
zu Corona-Zeiten

Zehn Leute tolerierten die Franzosen auf einem Haufen, acht
waghalsige Schiffer meldeten sich beim Gastgeberpaar
Willie und Fredy an. Die zehn kleinen Schifferlein waren
damit komplett und erlebten doch so manches.

Text und Bilder Res Diem

Zehn kleine Schifferlein

am Essen sich erfreu'n,

einem brach das Stuhlbein weg,
da waren’s nur noch neun.

Neun kleine Schifferlein,

die zechten durch die Nacht,
eines fand sein Schiff nicht mehr,
da waren’s nur noch acht.

Acht kleine Schifferlein,

die haben’s bunt getrieben,

beim ndchsten brach am Stuhl ein
Bein,

da waren’s nur noch sieben.

Sieben kleine Schifferlein,

die trafen eine Hex,

einen nahm sie sich zum Mann,
da waren’s nur noch sechs.

Sechs kleine Schifferlein,
die machten ein Gesiuf,
eins verschluckte sich dabei,
da waren’s nur noch foif.

Schleusenschiffer | 4-2020

Finf kleine Schifferlein,

die gingen zum Barbier,
einem schnitt er in den Hals,
da waren’s nur noch vier.

Vier kleine Schifferlein,

die tranken allerlei,

eins ertrug den Rhum nicht mehr,
da waren’s nur noch drei.

Drei kleine Schifferlein,

die fischten einen Hai,

eins nahm ihn vom Haken
weg,

da waren’s nur noch zwei.

Zwei Kleine Schifferlein

des Schleusenschiffvereins
schubsten sich im Rausch von Bord,
da gab es nur noch eins.

Ein kleines Schifferlein
das gramte sich so sehr,
Corona raffte es dahin,
jetzt gibt es keines mehr.
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Schiffs-Knigge

Jeder Bootler weiss (eigent-
lich), was damit gemeint ist.
Es gabe da viele Punkte
aufzuzahlen, wie zum
Beispiel: nicht in die Mitte
eines leeren Quais liegen,
nicht zu schnell an festlie-
genden Schiffen vorbei-
fahren, keinen unnétigen
Wellenschlag verursachen
und, nicht zuletzt, einem
anderen Schiff erlauben,
langsseits zu gehen, um dort
eine Nacht zu verbringen.

Text und Bild Matz Egli Sutter

Klar gibt es auch in dieser letzt-
genannten Situation einschranken-
de Faktoren, bei denen man ein
zweites Schiff aussen nicht gerne
akzeptiert: man ist selbst nur
knapp belegt und das zusdtzliche
Gewicht ist zu gross, es gibt Fenster
im Rumpf, die beschéddigt werden
konnten, der Liegeplatz ist grund-
satzlich schwierig (Schragquai oder
dhnliches) usw.

Aber auch als «Suchende» sollte
man vor dem Lingsgehen ein paar
Punkte beachten: all die vorher ge-
nannten, kein kleineres oder
schwiécheres Schiff auswihlen,
wenn moglich ein unbewohntes an-

visieren (ansonsten fragen, ob man
anlegen darf) usw. Leider ist der
Schiffs-Knigge aber sogar bei lang-
jahrigen Schiffern offensichtlich
abhandengekommen!

Schauplatz: ein ehemaliger «Ha-
fen», ein paar Kilometer von Saint-
Jean-de-Losne entfernt. Wunder-
schon im Griinen gelegen. Heute
liegt da eine Handvoll Schiffe mit
Jahresliegeplitzen, direkt von der
VNF vergeben. Gleich an der
Schleuse wohnen gute Freunde von
uns, von denen wir uns vor unserer
Abfahrt Richtung Norden noch ver-
abschieden wollen. Eine Ubernach-
tung in diesem Biefist also geplant.
Beim Ausfahren aus der Schleuse,
kurz vor Mittag, entscheiden wir
uns, an einem etwa gleich grossen,
alten holldndischen Schiff, auf dem
offensichtlich seit Monaten nie-
mand mehr gewesen war, anzule-
gen. Gedacht, getan, alles tipptopp.

Nach kurzer Zeit erscheint je-
doch auf der daneben verlaufenden
Strasse ein aufgebrachter Herr und
verkiindet dusserst aggressiv, dass
das hier «privat» sei, wir hier nicht
liegen diirfen und sofort zu ver-
schwinden hitten. Die folgende
lingere Diskussion ersparen wir
dem geneigten Leser...

Das Ganze wird absolut absurd,
als ebendieser Herr nochmals er-
scheint und erklirt, er habe den Be-
sitzer des alten Schiffes in Kanada (!)

Langsgehen verboten | Reportage 29

angerufen und dieser meinte auch,
wir dirften hier nicht liegen. In der
Zwischenzeit scharten sich die Be-
sitzer zweier weiterer Schiffe in ei-
niger Entfernung zusammen und
es ist ersichtlich, dass auch sie der
gleichen Meinung sind. Allerdings
halten sie sich diskret zurtiick, als
der hoffnungslos wiitende «Ord-
nungswachter dieser Gemein-
schaft» erneut auftaucht und uns
(man hore und staune) befiehlt, auf
die andere Seite an den dortigen
Ponton zu wechseln. Dass das der
Warteponton der nahen Schleuse
ist und darauf gross und rot ein
Schild «Anlegen verboten — ausser
Warten zur Schleusung» prangt, ist
ihm wohl in seinem Zorn vollig
entgangen. Wir staunten nur
noch!!l

Um es kurz zu machen: wir blie-
ben fiir diese eine Nacht ebenda lie-
gen, machten am nédchsten Vormit-
tag unseren Abschiedsbesuch,
fuhren dann weiter und warten bis
heute auf die angekiindigte Polizei-
patrouille, die der wiitende Herr ge-
rufen haben wollte.

Eben: Schiffs-Knigge ist offen-
sichtlich einigen Kanalschiffern ein
Fremdwort geworden ...

Ach und noch etwas: An die drei
beteiligten Schiffscrews — falls ihr
irgendwann einen Liegeplatz fir
die Nacht sucht, kommt nicht zu
uns! Das ist privat!
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Buchtipp

Auf Magellans Spuren

Peter Wittich, unser ehemaliger
Schleusenschiffer-Redaktor, hat jetzt
schon sein zweites Buch herausgege-
ben. Ein Muss fur alle SSKler/innen!
Unter dem Titel «Auf Magellans Spu-
ren. Ein Schweizer auf den Meeren der
Welt» stellt er sich immer wieder die
alte Frage: Was ist Heimat. Uberall auf
der Welt trifft Peter Menschen, die sei-
ne Liebe zu den Meeren teilen, sei es
als Abenteurer oder um den Lebensun-
terhalt zu verdienen.

Mit personlichen Erlebnissen zu Was-
serund zu Land, als Mitglied der Be-
satzung eines Vermessungsschiffes,
entfihrt er uns zu den windge-
peitschten Falkland Inseln. Die Spuren

flihren weiter Uiber Feuerland und Pa-
tagonien zu den weissen Stranden
Suidostasiens bis zur Torres Strasse,
weiter durch Bayous in den Golf von
Mexico, der Themse entlang zur
Nordsee bis Danemark und auf dem
Armelkanal zum Atlantik.

ISBN 978-3-902752-63-5;

danzig & unfried; erhaltlich — auch
als E-book —im Buchhandel oder
direkt fir CHF 20.— plus Porto bei
peterwittich@bluewin.ch

SSK-CSE-Neumitglieder

Gasser Michael 4059 Basel

Herzlich willkommen im Klub!

PROGRAMMHINWEISE

Aufgrund der ungewissen Entwicklung des Corona-Virus verzichten wir auf die Ausschreibung der
Anlisse in diesem Heft. Bitte informiert Euch auf www.ssk-cse.ch.

Kanalschiff Holland Stahlbau Jahrgang 1938
Lange 13.00m, Breite 3.00m, Tiefgang 1.10m;
DAF-Diesel 105PS; Aussen- und Innensteuer,
500 Liter Dieseltank, 500 Liter Wassertank
Bugpropellor, Bug- und Heckanker, Abwasser-
i tank, Dinghikran; Echolot, Alusteg

4 Batterien 12/24V, Generator, Ladegerate,
Landanschluss 220V

4 (+1) Schlafplatze, WC und Dusche, Kiiche
Gas und elektrisch, Gasalarm

Liegeplatz Canal du Midi

altershalber zu verkaufen - 49000 CHF

Hans Walther

Pfirsichweg 16

8404 Winterthur

Telefon 052 243 14 03, Mobil 078 624 78 45
wenn keine Antwort bitte sms fur Rickruf

Boote mit leistungsstarken Warmwasser-, Fussboden- oder Warmluft- L G KUHNLE-TOURS
- Ou - —

heizungen, Isolierverglasung und Warmeddammung der Aussenhaut

G|EICh bUChen: kUhnIe-tourS.de @ 00 49 (0)3 98 23 26 60 auc:perWhatsApp mit dieser Nr.
Bootsverkauf online auf mein-boot.eu

Schleusenschiffer | 4-2020



Zu Verkanen Raritat Gibson 47I Motorjacht von Privat
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Das perfekte Reiseboot mit allem Komfort. Baujahr 1992, in sehr gepflegtem Zustand. Diese Motorjacht hat einen grossen Wohnbe-
reich sowie 4—6 Schlafmdglichkeiten, grossziigige Flybridge und Front-/Heck-Freiraum. Sichere Handhabung in den Schleusen mit
Rundum-Reling. Das Boot istin der Schweiz und EU versteuert.

Technische Daten: Lange/Breite/Tiefgang/Hohe iiber Wasser 14,3m/4,3m/0,8m/3,0m; Gewicht 10t, Material GFK, Motor GM Die-
sel 51250PS; Generator: Westerbake 5kW

Schoner Bootsplatz — wenn gewiinschtim Elsass (10 Minuten von Basel entfernt)
Verkaufspreis: CHF 85000.— Kontakt unter Telefon +41(0)44734 0512 E-Mail martkur@outlook.com

TUBE | ROMANSHORN

i ‘N%u ofstrasse 86a
jetzt wieder jeden DU ag lTWitag ab 17.30 Uhr geoffnet

;..% '! !

1

~ Chés-Fondue 2 discretion Fr. 24.—

iiber 10 Sorten

Fondue Chinoise a discretion Fr. 32.—

5 Sorten Fleisch und grosses Beilagenbuffet

Grill-Raclette a discretion Fr. 32.—

7 Sorten Fleisch, 4-5 Sorten Kiise und grosses Beilagenbuffet

Gruppen ab 20 Personen tiglich auch mittags

! eservationen unter 071 463 13 61
S Wir sind kinderfreundlich
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SSK-CSE Kursangebote

Grundsatzlich zu allen Kursen: Der Zuschlag fiir Nichtmitglieder wird zuriickerstattet, wenn innerhalb eines Monats
nach dem Kurs der Klubbeitritt erfolgt. Aktuelle Daten, Kosten und Details jeweils unter: www.ssk-cse.ch

Dieselmotorenkurs 1

Beschreibung

Die folgenden Themen werden be-

handelt:

—Aufbau und Funktion des Motors

— Kihlsysteme: Einkreis-, Zweikreis-
und Kielkithlung, Impellerwechsel,
Temperaturtiberwachung

— Olkreislauf: Ol- und Olfilterwechsel,
Olqualitaten, Oldruckiiberwachung

- Brennstoffsystem: Nieder- und
Hochdrucksystem, Entliiften

—Allgemein: Verschleiss- und Korrosi-
onsschutz, Neuheiten, Literatur

Vorkenntnisse
Keine

Dauer
1Tag (9.15-12.30, 14.00—17.30)

Treffpunkt

Ab 8:45 Uhr, MT Marine Technik AG,
Bachaustrasse 69, 8806 Bach.
Kursbeginn 9:15 Uhr
www.bootsmotoren.ch

Leitung

Heinz Dirnberger, MT Marine
Technik AG, 044 784 77 42,
info@bootsmotoren.ch

Dieselmotorenkurs 2

Beschreibung

Themen

- Bessere Energieausnutzung, richti-
ge Motorisierung und Marschfahrt

— Einflisse auf die Motorlebensdauer
und Optimierung

- Thermostate, Boiler, Heizungen, Zu-
satzpumpen

— Dieselfilter, Brennstoff, Brennstoff-
zusatze

— Motor-Storungssuche mit Stérungs-
tabellen

— Batterietypen, Batterieladung ab
Landstrom oder ab Alternator

—Trenndioden, Laderelais u. -verteiler

— Elektrikschema des Motors, Wasser-
und Olalarm

Vorkenntnisse
Besuchter Dieselmotorenkurs 1

Dauer
1Tag (9.15-12.30, 14.00—17.30)
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Treffpunkt

AD 8:45 Uhr, MT Marine Technik AG,
Bachaustrasse 69, 8806 Bach.
Kursbeginn 9.15 Uhr
www.bootsmotoren.ch

Leitung

Heinz Dirnberger, MT Marine
Technik AG, 044 784 77 42,
info@bootsmotoren.ch

Dieselmotorenkurs 3
(Praxiskurs)

Beschreibung

Heute arbeiten wirl In der Praxis wird

an drei Motoren und am Elektrik-Tisch

geschraubt und gemessen, selbstver-

standlich unter Anleitung und wo

notwendig mit Unterstiitzung.

Die Themen sind:

— Wartung: Service, kleine Repara-
turen, Ventile einstellen usw.

—Messungen und Kontrollen im
Elektriksystem

—NOT-Start, -Lauf, -Stop

— Motoruberwachung trotz Elektrik-
ausfall

Vorkenntnisse
Besuchte Dieselmotorenkurse 1 und 2

Dauer
1Tag (9.15-12.30, 14.00—17.30)

Treffpunkt

ADb 8.45 Uhr, MT Marine Technik AG,
Bachaustrasse 69, 8806 Bach.
Kursbeginn 9:15 Uhr
www.bootsmotoren.ch

Leitung

Heinz Dirnberger, MT Marine
Technik AG, 044 784 77 42,
info@bootsmotoren.ch

Radarkurs bei der
Berufsfeuerwehr Basel

Kursinhalt Theorie (ca. Y2 Tag)
Radartheorie, Auswertung des Radarbil-
des, Radarbildstorungen, Bedienung des
Radargerdtes, besondere polizeilichen
Vorschriften.

Kursinhalt Praxis (ca. 22 Tage)
Fahren mit Radar auf dem Feuerloschboot
und unter erschwerten Bedingungen.

Daten und Kosten

gemass aktueller Angabe der Berufs-
feuerwehr Basel unter
www.rettung@bs.ch

Diesen Kurs bitte direkt buchen iiber
Sekretariat Dienstleistungen/Feuer-
16schboot, Frau Sandra Baumgartner-
Gruber, Kornhausgasse 18, Postfach,
CH-4003 Basel,
sandra.baumgartner@jsd.bs.ch,
www.rettung.bs.ch.

UKW-Rheinfunkerkurs
in Basel-Birsfelden

Kurs zur Erlangung des UKW-Binnen-
funkerausweises, Priifung vor Ort durch
das BAKOM.

Das UKW-Sprechfunkzeugnis flr den
Binnenschifffahrtsfunk (UBI) ist inter-
national glltig und ist die unabding-
bare Voraussetzung flr die Nutzung
von Schiffsfunkanlagen auf dem Rhein
und den Binnenwasserstrassen in Eu-
ropa —sowohl fur die Berufs- als auch
fur die Sportschifffahrt.

Themen: Grundkenntnisse und we-
sentliche Merkmale des Binnenschiff-
fahrtsfunks wie Verkehrskreise, Ver-
bindungsarten, Arten von Funkstellen,
zugeteilte Kanale und Grundkenntnis-
se der Frequenzen und Frequenzban-
dern. Betriebsverfahren im Sprechfunk
wie Not, Dringlichkeit, Sicherheit, Rou-
tine, Anrufverfahren, Bestatigung
beim Empfang einer Meldung und Be-
sonderheiten beim Anruf. Anwendung
der Standardphraseologie und der in-
ternationalen Buchstabiertabelle. Not-
wendige Dokumente und Publikatio-
nen.

Details auf www.ssk-cse.ch

PC-Navigo Kurs

An einem eintdgigen Kurs lernst Du das
Planen von Reisen und das Fahren mit
der GPS-gesteuerten Software PC-Navigo.
Die vielen Tipps und Tricks in der
Handhabung wie auch das Zusatz-
material, das am Kurs abgegeben



wird, ermaglichen Dir einen einfa-
chen Einstieg in die Praxis der elek-
tronischen Routenplanung und Navi-
gation.

Details auf www.ssk-cse.ch

Fahren und Manovrieren
mit einem Luxemotor

Unser exklusives SSK-CSE-Kursangebot
mit der «Cornelia Helena». Eine ganze
Woche Fahren und Mandvrieren mit ei-
nem Luxemotor. Ausgangspunkt: «alte
Schleuse» St-Jean-de-Losne.

Die Reise geht Saone-aufwdrts. Fahren
sdamtlicher Mandver durch die Kursteil-
nehmer (Kapitdn Ruedi hat eiserne Ner-
venl).

Der Kurs wird durchgefiihrt bei mindes-
tens vier Teilnehmern — maximale Teil-
nehmerzahl fiinf.

Auskiinfte und Anmeldungen fiir
diesen Kurs

bitte direkt an Ruedi Kiing,
kuengweggis@hotmail.com

Hochste Qualitat
Ihr Spezialist for
Propeller und
Antriebsanlagen

Infanger Propeller AG

SSK Manovertorn
(2021 ausgebucht)

Unter Anleitung eines erfahrenen Instruk-

tors werden wdhrend sechs Tagen Mand-
ver und Handgriffe getibt, die zur Behert-
schung eines Schiffes notwendig sind. In
einer Kleingruppe von vier Teilnehmern
kann jeder alle Mandver durchfiihren bis
er sie beherrscht.

Dauer
6 Tage, Samstagmorgen bis Donners-
tagabend

Kursort

Der Kurs wird auf der Seille im Bur-
gund durchgeftihrt, Start- und Zielort
ist Louhans.

Ubernachtung, Verpflegung

Die Ubernachtung auf dem Schiff ist
im Kurspreis inbegriffen, jedem Teil-
nehmer steht eine Doppelkabine zur
Verfligung. Frithstlick und Mittags-
lunch auf dem Schiff sind im Kurs-
preis inbegriffen. Einkauf und Zube-
reitung erfolgen gemeinsam.
Nachtessen im Restaurant oder auf
dem Schiff gehen auf eigene Kosten.
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Kosten

CHF g50.— fur eine Einzelperson in
Doppelkabine. Reduktion pro Person
CHF 100.—bei zwei Personen in Dop-
pelkabine (gemeinsame Anmeldung).
Begleitperson ohne Kursteilnahme in
der gleichen Kabine: CHF 250.—. Zu-
schlag fur Nichtmitglieder CHF 50.—,
dieser Zuschlag wird zurtickerstattet,
wenn innerhalb eines Monates nach
dem Kurs der Klubbeitritt erfolgt.

Daten und Anmeldung
Infos betreffend Daten und Anmel-
dung unter www.ssk-cse.ch

OBOATDRIVER

Ihr Schweizer Ansprechpartner fiir
Binnenkarten und Revierfihrer

10% Rabatt mit Gutscheincode:
(gliltig bis 31.12.2020)

SCFFBOAT20

Jetzt einkaufen: www.boatdriver.ch/shop
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Baron de I'Ecluse

Die Eignergemeinschaft besteht seit 1998 aus vier Parteien.

Jede Partei hélt einen Anteil von 25%. Nun steht auf Ende 2019 oder.Anfang 2020

ein Anteil zum Verkauf. Der Baronde I' Ecluse hat den Hafenplatz in Saint-Jean-de-Losne.
Baujahr 1931'in Holland. 27 Meter lang und'4.35 Meter breit. Das Schiff wird gut gepflegt ind unterhalten undist
demnach in einem Top-Zustand.

Preis fiir den Anteil von 25% nach Vereinbarung

Interessenten melden sich bei: Beat Heydrich, 079 674 25 19, b.heydrich@outlook.com

Port de Plaisance 21170 SAINT JEAN DE LOSNE

(:]- "| 3 Port Royal 21130 AUXONNE
L Telefon : +33 380 392 300
u Email : h2o@h2ofrance.com

Webseite : www.h2o-boot.de
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BATEAUX A VENDRE PORTS DE PLAISANCE | ENTRETIEN ET REPARATION MAGASIN ACCASfILLAGE

Wir von H20 sind seit unserer Grindung (1987) unerlasslich darum bemiuht uns und den Service flr
unsere Kunden zu verbessern. 45 qualifizierte und motivierte Bootsspezialisten arbeiten in Hafen und
Werkstatt, um die etwa 500 Boote, die uns anvertraut sind, zu pflegen und zu reparieren. Unser erfah-
renes Maklerteam kimmert sich erfolgreich um Kauf und Verkauf von neuen und gebrauchten
Booten. Wir sind die richtige Adresse fur Sie. Unser Bootszubehdrladen ist wohlbekannt fur seine grosse
Auswabhl. Wir freuen uns besonders dartiber, dass viele unserer Kunden uns seit Jahrzehnten treu sind.

Um ein neues oder gebrauchtes Boot zu kaufen oder zu verkaufen vertrauen Sie auf H20. Mehr als 100 Boote im Angebot.
Wir haben eine Liste von 4000 potenziellen K&aufern in Frankreich und weltweit.

7 Hektar Trockenlager, offen oder unter Dach

FOr weitere Informationen : www.h2o-boot.de. Haben Sie eine Frage 2 Kontaktieren Sie uns unter +33 380 392 300 und h2o0@h2ofrance.com

Schleusenschiffer | 4-2020



SSK-CSE-Organe

Zentralvorstand

Prasident

Res Diem
Trottenstrasse 8
8542 Wiesendangen
T 076366 8542
res.diem @ssk-cse.ch

Vizeprasident
Sekretariat

Roland Hane
Bahnhofstrasse 13

9402 Mérschwil
To71278 4524
roland.haene@ssk-cse.ch

Kassier

Andrej Jager
Grottenweg 49
5316 Leuggern

T 056 24506 59
kassier@ssk-cse.ch

Redaktion

I R I I I A A I

Monika Martiny
Seestrasse 324

3658 Merligen

M 079 62254 89
monika.martiny@ssk-cse.ch

Inserateverantwortlicher

Roland Hane
Bahnhofstrasse 13

9402 Morschwil
To71278 4524

M 079549 6318
roland.haene@ssk-cse.ch

SSK-CSE | Adressen, Infos, Le dernier mot de I'écluseur

. Regiovorstand
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- Aargau Markus Kloter
: Gartenweg 12, 8965 Berikon
. M 079 447 75 26, markus.kloter@ssk-cse.ch

- Aargau Peter Bregenzer
: Sandacherstrasse 22, 8909 Zwillikon
. M 079 403 36 43, peter.bregenzer@ssk-cse.ch

. Bern Peti Polin
: Kreuzimaadweg 26, 3812 Wilderswil
: M o079 325 23 65, peti.polin@ssk-cse.ch

. Bern Christian Witschi
. Sandstrasse 782, 3302 Moosseedorf
: M o079 285 28 44, christian.witschi@ssk-cse.ch

: Dreylanderegg Bernard Stamm
2, Rue de la Croix, F-68960 Willer

:+ T+33389074083, M +33 675637919

¢ bernard.stamm@ssk-cse.ch

. Dreylanderegg Peter Wentz

. Gempenstrasse 5b, 4143 Dornach

T 06170180 93, peterwentz@ssk-cse.ch

. Dreylanderegg Willy Flihmann
. Rebgartenweg 39, 4104 Oberwil
: T0614031310, willy.fluehmann@ssk-cse.ch

. Ostschweiz Arthur Bolsterli
. Gachnangerstrasse 8, 8546 Islikon
M 076 366 5417, arthur.boelsterli@ssk-cse.ch

: Ostschweiz Lionella Kaiser
. Hochster Strasse 4, 9016 St.Gallen
© T 07128849 79, lionella kaiser@ssk-cse.ch

- Ostschweiz Migg Bollhalder
. Meisenweg 20, 9500 Wil
© M 079 407 22 33, migg.bollhalder@ssk-cse.ch

. Zentralschweiz Beat Jezler
. Maienwies 12, 8852 Altendorf
. To55442 86 20, beat.jezler@ssk-cse.ch

: Zentralschweiz Thomas Schlage
. Brandgassli 5, 6004 Luzern
. M o079 402 04 53, thomas.schlage @ssk-cse.ch

: Zirich Res Diem
. Trottenstrasse 8, 8542 Wiesendangen
. T052320 9490, res.diem@ssk-cse.ch

. Ziirich Iris Schmidhauser
. Sulzbacherstrasse 16, 8610 Uster

Inserate © T 044 945 45 39, iris.schmidhauser@ssk-cse.ch
Grésse CHF . Ziirich Iréne Juon
V1 Seite 210X 297 mm 375 & Haldenstrasse 11, 8357 Guntershausen
1/ Seite 182 % 264 mm 3751_ © M 079 469 20 09, irene juon@ssk-cse.ch
1/2 Seite quer 182X 130 mm 262.—
1/2 Seite hoch 89 X264 mm 262—
1/3 Seite quer 182X 85mm 198.—
1/4 Seite quer 182X 63mm 172.—
1/4 Seite hoch 89x130 mm 172.—
1/8 Seitequer 89X 63 mm 127.—
Rabatte : Redaktionsschluss Erscheinung
ZmahgeSETSChe]neh 5% :.oco.ccoo..co..coo.-co..coo.tco.oc
4maliges Erscheinen 0% - Nr.1  31. Dezember Ende Januar
SSK-CSE-Mitglieder zusatzlich 15% - Nr2 as.Marz Mitte April
. Nr.3 31 Mai Ende Juni
© Nr.4 15. Oktober Ende November

Abonnementspreise

4 Ausgaben inkl. Porto Schweiz pro Jahr CHF 38.—

Wir danken allen Inserenten fiir ihre geschatzte
. Werbung im Schleusenschiffer. Der SSK freut sich,
4 Ausgaben inkl. Porto Ausland pro Jahr CHF 48.— &

wenn Sie unsere Inserenten berticksichtigen.

Kleines Belegungs-Brevier:

Die Einzelkind-Landung

Der gemeine Kanalreisende stellt sich
bekanntlich am Abend eines jeden
Fahrtages die bange Frage: Wo soll ich
mein Schiff schlafen legen? Bei spater
Ankunft am Zielhafen sind attraktive
Liegeplatze oft rar oder ohnehin be-
reits ausgebucht. Argerlich dann Uber-
dies, wenn die geneigten Schiffsfihrer
sich so drapiert haben, dass zwischen
ihren Booten gréssere Zwischenraume
offenbleiben. Liicken, welche jedoch
exakt zu kurz ausfallen, um sich als
Zugereister dazwischen zu quetschen.
Offenbar sind wohl halt alle mal als
Einzelkinder aufgewachsen. Also be-
sinnt sich der gewiefte Suisswasserka-
pitan der cleveren Methode, sich mor-
gens jeweils frith zu erheben, um am
Etappenziel beim Belegen freie Bahn
zu haben. Um auch Platz fiir grossere
Kaliber zu lassen, positioniert sich der
umsichtige Flosser am Ende oder an-
fangs eines Anlegers. Und zwar derart,
dass Bug oder Achtern den Anleger
um die maximal mogliche Lange Uber-
ragen. Ohne zu riskieren, dass der Pott
ungewollt ums Anleger-Ende herum-
schwoijt. Selbstredend, um spater An-
kommenden gebuhrend Platz zu las-
sen. Ausserst schade hingegen, wenn
sich anschliessend Bootseigner unge-
ordnet mitten hinein flazen. Wohl in
der irrigen Annahme, Kanalpotte wr-
den coronabedingt einen Sicherheits-
abstand benotigen. Einzelkinder eben.

. Dominik Graf

Anmerkung: Der Begriff Hausboot hat
seinen Ursprung scheint's im engli-
schen Wort Houseboat. In jenem

: Sprachraum soll damit allerdings eine

«nichtfahrende, schwimmende Behaus-

. sung» gemeint sein.
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Printlounge | Kasernenstrasse 64 | 9100 Herisau | www.printlounge.ch | Eine Marke der Appenzeller Druckerei AG
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