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Editorial | Inhalt 3

Corona-Flaute

Firs letzte Heft sind fast keine Berichte reinge- Reiseberichte

kommen. Wen wundert’s? Die meisten Schleu- 4 /\/\lt d em Verdranger zuB er g aufd e'r' )
senschifferinnen und Schleusenschiffer mussten Schelde

ihre Reisplidne absagen oder auf unbestimmt 14 Unterwegs in Deutschland mit Ichtus
verschieben und standen offensichtlich unter 18 Mit dem ctapferen Schneiderlein»

Schock. Nach unserem Aufruf habe ich aber durchs Kraut

jetzt ganz viele Beitrdge erhalten. Vielen
herzlichen Dank an alle! Bitte habt Verstindnis, dass ich nicht alle Reportagen

..................................

schon in diesem Heft veroffentlichen kann. . s
22 L'échodelécluse

. o . . . . 39 Traum und Wirklichkeit
Nicht alle Klubmitglieder sind brav zu Hause geblieben. Die

Regioleitung des SSK Bern, Peti und Lucy Polin, haben sich trotz

Corona auf die Reise gemacht und dabei den «Canal Misére» 5 T‘fff.lf'.'fi.g?c.}.'t. ...................
entdeckt. Auch Arthur Miiller war unterwegs mit seiner Ichtus. Er 34 1CP—nur halb so schlimm

musste seine Pldne allerdings etwas anpassen. Urs Gysin, der uns

in mehr oder weniger regelmaissigen Abstinden unter dem Titel Rubriken

..................................

«l’écho de I'écluse» schon seit Jahren immer wieder Neues von der 36 Buchtipp Schlechtwetterzonen

Welt rund um sein Schleusenwarterhduschen berichtet, hat sich o
. . . . 37 Neumitglieder
von Corona auch nicht unterkriegen lassen. Er hat wieder ein

neues, wie immer nicht ganz einfaches Projekt in Angriff genom- 38 Dwers.es.
o ) ) i o ] Havarie in Mantoche

men. Seit einigen Wochen gibt es eine weitere, einzigartige Danke
Sehenswiirdigkeit neben dem Banet: Das Bateau Lavoir. Die 43 Anlisse SSK-CSE
schwimmende, geschmackvoll eingerichtete Gite kann ab sofort Ausschreibung Hollandreise 2022
gebucht werden. 44 Kursangebote

) ) 47 Adressen, Infos,
Unsere Fachreise nach Holland musste leider verschoben werden. Le dernier mot de I'écluseur

Wir setzen unsere Hoffnungen auf Frithling 2022 und machen
euch in diesem Heft schon mal gluschtig. Dazu passt der Beitrag

von Dani Huber, der die ndchste Hollandreise organisieren wird. Titelbild
Ein Traum wird wahr: Reisen mit dem eigenen

Als Beispiel, wie niitzlich unsere Fachreise sein kann, berichtet er Schiff. Foto von Bruno Manser

von der Verwirklichung seines Schiff-Traums.

Ich hoffe, dass wir alle trotz Corona den Mut nicht verlieren und
unsere Traume frither oder spater umsetzen konnen.

Schwirbel ahoi Monika Martiny Redaktion
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4 Reisebericht | Mit dem Verdranger zu Berg auf der Schelde

Wo-aus Blau Grun wird

Die Pinot im Griinen

Diesen Reisebericht habe ich aus meinen Newslettern zusammengefasst mit der Absicht,
Neulingen im Tidengebiet eines Flusses wie von Antwerpen nach Gent meine Erfahrungen
weiter zu geben und allfallige Bedenken zu zerstreuen. Der Tidenkalender gibt den Takt an

und der Hafenmeister weiss Rat!
Wer den detaillierten Newsletter dieser Reise bekommen mochte, melde sich doch bitte per

E-mail bei mir: manserbrunos2@gmail.com

Text und Bilder Bruno Manser

Die Route von Maasbracht (NL) via Antwerpen (B), Gent und Brugge nach Oostende
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Blick zurlick: Niederlande

» Von Maasbracht via Antwerpen, Gent und Brugge
an die belgische Nordseekiiste. Mit 20 km/h SOG zu
Berg auf dem Fluss Schelde mit einem Verdranger

Bei der Ankunft in Maasbracht (NL) im Hafen van
der Laan erwartet uns eine Uberraschung: unsere Pinot
(eine Noblesse 42) liegt im Griinen. Wohl schwimmt sie,
die griinen Algen sind Blaualgen und zum Gliick nur
oberflidchlich. Allerdings sind sie fiir Mensch und Tier
nicht ungefihrlich, wie ich auf einer belgischen Web-
seite gelesen habe.

Unsere erste Etappe fithrt uns von Maasbracht nach
Bocholt auf der Zuid-Willemsvaart in 5:40 Std. mit
5Schleusen. Bei der Sluis Bocholt kaufen wir die belgi-
sche Vignette.

Am zweiten Tag erreichen wir schon nach 7:45 Std.
und 9 Schleusen Herentals. Geméiss PC-Navigo hitten
wir von Bocholt bis Herentals 13 Stunden benétigt. Was
fiir eine Fehlinformation!

Unsere dritte Etappe: von Herentals nach Antwer-
pen, Jachthaven Willemdok, 5:30 Std., 2 Schleusen.
Nach der Sluis 10 Herentals biegen wir ein in die «Auto-
bahn» Albertkanal, der Antwerpen mit Maastricht ver-
bindet. Viel Berufsverkehr, auch bei der Sluis Wijnegem
(200x24m).

In Antwerpen, so habe ich gelesen, will die Haven-
Control wissen, wer ins riesige Hafengebiet von Antwer-
pen ein- und ausfiahrt. Pflichtgeméss melde ich mich auf
der Hohe Straatsburgdok iiber Funk Kanal 23 an. Das Ge-
gentiber fragt nach irgendeiner Nummer. Ich gebe ihm
meine Vignettennummer an. Die will er allerdings nicht.
Ich erkldre ihm, dass ich ein Privatboot sei und dass ich
zum Jachthaven Willemdok fahre. Das war’s dann.

Mit dem Verdranger zu Berg auf der Schelde | Reisebericht 5

Blick vorwarts: Belgien /Flandern

Kauf der belgischen Vignette bei der Sluis Bocholt
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Moderne Architektur von Zahara Hadid. Hafenverwaltung von Antwerpen
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6 Reisebericht | Mit dem Verdranger zu Berg auf der Schelde

Warten vor Siberiabrugg

= ST

Liegeplatz im Haven Willemdok
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Mit Sicht auf das MAS;
Museum an de Stroom

e

Richtung Westerschelde zur Nordsee

Viel Verkehr schon zu Anfang in Antwerpen und dazu
noch Baustellen mit Einbahnverkehr. Ich hdnge mich
einem Frachter-Konvoi an. Bald miissen wir links zur
Siberiabriicke abbiegen. Fiir deren Offnung melde ich
mich tiber Funk an. Die Antwort ist: 30 Minuten Warte-
zeit. Und dies bei regem Berufsverkehr und ohne eine
Anlegemoglichkeit fiir Sportboote. Endlich erfolgt das
Glockensignal, die Offnung wird
vorbereitet. Allerdings schiebt
sich zuerst ein Koloss von der an-
deren Seite durch die Briickenoff-
nung. Danach kénnen wir passie-
ren und fahren ins Zwischendock
zur Londonbriicke. Wieder anmelden. Antwort: 45 Mi-
nuten warten. Hier kdnnen wir immerhin festmachen,
uns verkostigen und uns bereits beim Hafenmeister
Willemdok anmelden. Endlich geht auch diese Briicke
auf.

Die morgige Strecke von Antwerpen binnen auf der
Zeeschelde nach Gent misst bis zur Merelbeke-Schleuse
in Gent 82 km und ist Tidengebiet. Ich habe grossen
Respekt und Ursi etwas Angst. Beim zackigen, deutsch-
sprechenden Hafenmeister erkunden wir uns. Er gibt
uns ein vorbereitetes Papier und erklirt die wichtigen

wie in Holland.

Hier in Belgien haben die Sport-
boote nicht die gleichen Privilegien

Mit dem Verdranger zu Berg auf der Schelde | Reisebericht 7

Kateldijk-Sluis in Antwerpen (binnen)

Eckdaten: 05:40 Uhr Anmeldung per Funk bei der Lon-
donbriicke fiir die Offnung um 06:00 Uhr. Dann sofor-
tige Einfahrt in die nahe Kateldijk-Sluis. Die Anmel-
dung bei der Sluis fiir uns und weitere Boote macht der
Hafenmeister gleich noch heute. Ich frage noch nach
der Hohe des Tidenhubes, nach der Stromungsge-
schwindigkeit und den moglichen Hohen der festen
Briickendurchfahrten. Der coole
Hafenmeister beruhigt mich und
sagt, dass die Flut die Pinot in
rund 5 Stunden zur Merelbeke-
Schleuse bei Gent treibt und mit
meiner Hohe von 3.75m mit ge-
legtem Beleuchtungsmast keine Probleme entstehen
werden. Auf Ursi’s Bedenken rit er lakonisch, am bes-
ten wiirde sie Wasserskifahren! Wir sind gespannt wie
Tell’s Bogen.

Der Jachthafen Willemdok verfiigt {iber eine prima
Infrastruktur und ist sehr zentral gelegen. Immerhin
ist Antwerpen mit rund 500000 Einwohnern eine
Grossstadt. Wir machen noch einen kurzen Rundgang
im historischen Zentrum und essen ausgezeichnete Ta-
pas auf der Hafenpromenade. Ich nehme eine Schlafta-
blette denn um 5 Uhr wird morgen Tagwache sein.
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8 Reisebericht | Mit dem Verdranger zu Berg auf der Schelde

Ausfahrt auf die Zeeschelde (Tidengewasser) Antwerpen von der Zeeschelde aus in der Morgendammerung

Schones Naturufer der Boven-Zeeschelde mit wenigen Ortschaften Kaum vorstellbar: 19,7 km/h SOG zu Berg mit unserem Verdranger
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Sluis Merelbeke bei Gent

Zentrumsnaher Hafen Portus Ganda in Gent

2-2021 | Schleusenschiffer




10 Reisebericht | Mit dem Verdranger zu Berg auf der Schelde

Wunderschone Altstadt von Gent
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Antwerpen-Merelbeke bei Gent, 82 km flussauf-
warts Tidengewadsser bei aufsteigendem Wasser

05:00 Tagwache; 05:40 Funkspruch an Londonbrug;
05:45 ablegen bei Dunkelheit und Nisse, fast keine
Sicht; 05:50 anstehen bei der Londonbrug (vor uns
schon drei weitere Jachten); 06:00
Offnung der Briicke; 06:02 Ein-
fahrt in die offenstehende Katel-
dijk-Sluis; 06:47 Ausfahrt in die
Zeeschelde mit reissendem, auf-
steigendem Wasser. 11:30 An-
kunft bei der Merelbeke-Sluis in
Gent nach 82km. Was fiir eine
Erleichterung!
Hochstgeschwindigkeit 19,7 km/h SOG, und das bei
2000 U/min. Bei dieser Drehzahl lduft die Pinot norma-
lerweise ca. 13 km/h ohne Fluteinfluss. Die Strémung
war immer zwischen 5,5 und 7 km/h stark. Durch-
schnittsgeschwindigkeit = 17.3 km. Die letzten 10 km
war die Stromung etwas reduziert. Dies war eine vollig
neue Erfahrung fiir uns mit sehr vielen Unsicherheiten
ZUVOT.

Wahnsinn!

Tidenangaben fiir den 17.8.2018 sind folgende:
Antwerpen:

Laagwater (LW) Lowwater 03:24 Uhr

Hoogwater (HW) Highwater 08:54 Uhr

Merelbeke bei Gent:

Hoogwater ggli Antwerpen +3:30 Std. = 12:24 Uhr
Tidenhub 4,85 m

Feste Briickendurchfahrtshohe

bei Temse (nach rund 20km) 5,20 m

In Antwerpen starten wir also mit der Flut um 6:45 Uhr
auf der Zeeschelde, also 2:09 Stunden vor dem Hoch-
wasser. Zusammen mit der Verzégerung von 3:30 Std.,
bis das Hochwasser in Gent/Merelbeke-Sluis ankommt,
haben wir 5:39 aufsteigendes Wasser, um die 82 km zu-
riickzulegen.

Die Schelde ist ein nattirlicher Fluss und entspringt

in Nordfrankreich. Von dort bis Gent heisst sie Boven-
schelde. Zwischen Gent und Antwerpen ist es dann die
Boven-Zeeschelde und von Antwerpen bis zur Min-
dung in die Westerschelde die Beneden-Zeeschelde. Zee-
schelde, weil sie mit dem Meer, der Noordzee (Zee =
Meer) verbunden ist und rund 160 km lang Tidengebiet
ist. Antwerpen liegt schon rund 80 km von der Nordsee
entfernt. Wieso die Zeeschelde dann nochmals 80 Km
bis nach Gent kurvenreiches Tidengewdsser ist, er-
staunt. Der Tidenhub betrdgt immerhin rund 5 m und
ist an den vielen Orten bis Gent gut sichtbar. Zudem
mischt sich das Salzwasser mit Siisswasser und es ent-
steht Brackwasser. Ich wiirde die Boven-Zeeschelde ab
dem Abzweiger nach Briissel, auf Héhe der Schleuse
Wintham, mit einer Schleuse regulieren. Wire fiir uns
privaten Bootsfahrer viel einfacher und wiirde solche
Mammut-Etappen vermeiden. Aber ich bin weder Was-
serbau-Spezialist noch Steuerzahler in Belgien.
Weil wir den Beleuchtungsmast mit dem GPS-Empféanger/
Sender gelegt haben, zeigt der Cursor nicht in Fahrtrich-
tung. Wir fahren nach links und haben die engen Fluss-
kurven bereits hinter uns. Mit gelegtem Beleuchtungs-
mast sind wir statt 4.45 m hoch nur noch ca. 3.80 m.

In 4:45 Stunden 82 km flussauf-
wirts mit einem Verdranger!
Fiir unser erstes Mal — ein echter

Mit dem Verdranger zu Berg auf der Schelde | Reisebericht 11

Nach 82 km machen wir erschopft fest in der ersehnten
Sluis Merelbeke bei Gent. Ganz alleine fiir uns. Wir lie-
gen im zentrumsnahen Hafen Portus Ganda. Diesen er-
reichen wir nach der Merelbeke-Schleuse allerdings mit
einigen Hindernissen und einer Fahrzeit von 1,5 Std.

Unser Reiseziel ist Oostende
an der belgischen Nordsee. Auf
dem Gent-Oostende Kanal geht’s
via die schone Stadt Brugge (Ha-
fen Flandria) westwirts in das Ti-
dengewadsser von Oostende in den
Hafen Royal North Sea Yacht
Club.

Fortsetzung folgt im nachsten Schleusenschiffer
Die Riickreise von Oostende nach Maasbracht habe
ich in einem weiteren Bericht abgefasst. Diese gleiche
Route bei ablaufendem Wasser zu befahren, war noch
einiges ungewisser und ist eine eigene Geschichte. «€

A
_.-__‘.h;;. J

Oostende

Bruno Manser
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Hafenplatz zu verkaufen
in der sympathischen

Marina von Corre (Haute-Sadne; F)
siehe auch: www.fluvialoisirs.com

10 x 3.7m Platz No.7; Hafen No.1
inklusive halftigem Anteil an
extra-breitem Schwimmsteg

Pauschal CHF 14°000.-
Anschrift: cg@catherineganz.ch

MT MARINE TECHNIK AG
H. Dirnberger

@océd mceteren

Verkauf, Service, Reparaturen,
technisches Zubehor und Motorenkurse

Bachaustrasse 69, 8806 Bach
Telefon 044 784 77 42 / 079 209 77 42

info@bootsmotoren.ch / www.bootsmotoren.ch
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Yachtversicherungen CCS Bl
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Infanger Propeller AG Wir Talgea Dir, whe die
Frigha funeen

Sie konnen immer noch lhr Schiff in Frankreich
einlosen, wenn Sie einen Bootsplatz besitzen

Marina de Corre -
Ihr Privathafen

in freundlicher Atmosphare

Winterlager in der Halle oder auf dem Trockenplatz
Slipwagen fir Boote bis 25 Tonnen

Auf lhre Yacht wartet ein Platz. Mieten oder Kaufen,
beides ist moglich. www.fluvialoisirs.com

Doris und Jean-Pierre sind immer fiir Euch da!
0033 3 84 92 61 61, contact@fluvialoisirs.com
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14 Reisebericht | Unterwegs in Deutschland mit Ichtus

Berlin-Muritz-Schwerin-

Spreewald

Unser Ichtus liegt Uber den Winter 2019/2020 am Tegelersee beim Motorjachtclub Berlin-
Tegel. Wir haben die Absicht, Ende April 2020 nach Tegel zu fliegen, das Schiff aus dem
Winterschlaf zu holen und dann tber den Mittellandkanal, Dortmund-Emskanal, Holland,
Belgien und Frankreich nach Neuf-Brisach an den Rhein zu fahren.

Text und Bilder Thuri Miiller

» Doch die weltweite Coronapandemie macht uns ei-
nen Strich durch die Rechnung. Die Grenzen sind bis
am 15. Juni geschlossen und fliegen kann man auch
nicht. Der gebuchte Flug bei easyjet am 28. April wird
nicht durchgefiihrt; wir erhalten immerhin einen Gut-
schein fiir den bereits bezahlten Flug. Wir haben der
Firma Kuhnle in Niderviller im Elsass bereits im Januar
den Auftrag erteilt, die Bordwand am Schiff neu zu ma-
len. Da wir wegen der Pandemie aber in diesem Jahr
nicht bis ins Elsass kommen werden ist Kuhnle bereit,
diese Arbeiten am Hauptsitz in Rechlin an der Muritz
zu machen.

Schleusenschiffer | 2-2021

Unsere diesjahrige Schifffahrt gliedert sich deshalb, et-
was kompliziert, in drei Teile:

16. bis 25. Juni
von Berlin-Tegel zum Hafendorf Miiritz zur Firma
Kuhnle

12. Juli bis 8. August
vom Hafendorf Miiritz nach Schwerin und zuriick
an den Tegelersee

20. August bis 18. September
vom Tegelersee zum Scharmiitzelsee, nach Teupitz
und zurick nach Berlin-Tegel



Am 16. Juni

fahre ich mit der Bahn wihrend 10 Stunden nach
Berlin-Tegel, hole das Schiff aus dem Winterschlaf und
mache die Schiffsiiberfithrung allein an die Miiritz mit
154 km und 10 Schleusen. Das Fahren allein mit allen
Manovern in den Schleusen und in den Hifen geht gut
aber am Abend fiihle ich mich jeweils sehr einsam. In
Rechlin bringen wir das Schiff in die Halle fiir die Ar-
beiten an der Bordwand. Ich fahre dann am 25. Juni mit
Taxi, Bus und Bahn wihren 13 Stunden von Rechlin
zurliick nach Wiesendangen. In der Deutschen Bahn
mit Gesichtsmaske wegen der Pandemie, in den SBB die
meisten Leute ohne, weil nur empfohlen und nicht vor-
geschrieben.

Wihrend der Wartezeit, bis die Arbeiten am Schiff
fertig sind, mache ich mit Peter Werner einen Pilzaus-
flug in den Schwarzwald. Es hat noch keine Sommer-
steinpilze aber einige Pfifferlinge. Es reicht fiir ein su-
per Pilzragout.

Am 12. Juli

fliegen wir mit der Swiss nach Berlin-Tegel. Die ea-
syjet fliegt noch nicht. Vom Flughafen Tegel geht es mit
Bus, Bahn, Schienenbus und Taxi nach Rechlin. Da die
Arbeiten am Schiff noch nicht fertig sind, miissen wir
fiir ein paar Tage im Hafenhotel ndchtigen. Am 16. Juli
wird das Schiff endlich zu Wasser gelassen.

Wir fahren wieder einmal iiber die Miiritz, kaum
Wind und kaum Wellen. Unser Ziel ist die Landeshaupt-
stadt von Mecklenburg-Vorpommern, Schwerin. Nach
fiinf schonen Fahrtagen ohne Probleme treffen wir
dort ein. Die Aussicht vom See auf das Schloss ist auch
dieses Mal einzigartig. Den gesuchten Hafen des Segler-
vereins Staatstheater finden wir auf Anhieb. Wir erhal-
ten hier fiir ein paar Tage einen schoénen und guten
Liegeplatz mit Aussicht auf das Schloss.

Am 27. Juli

sind wir zuriick im Hafendorf Miiritz und die Fir-
ma Kuhnle baut uns den neuen Drehzahlmesser ein,
der nach drei Wochen Lieferfrist doch noch hier ein-
getroffen ist. Endlich kénnen wir am 28. Juli in Rich-
tung Berlin ablegen. Kaum gestartet, zeigt der Tempe-
raturmesser einen Wert von 120 Grad an und der
Oldruck fillt. Also zuriick zum Hafen. Haben die et-
was falsch angeschlossen? Beim Anlegen sind aber
wieder alle Werte normal. Was war da? Keine Ahnung.
Also erneut auf die Miritz raus. Alles scheint jetzt nor-
mal zu sein. Wir fahren wihrend sieben Tagen iiber
viele herrliche Seen und Flussabschnitte zu Tal nach
Berlin Tegel. Eine uns wohl bekannte Strecke aber im-
mer schon.

Da unsere Tochter Susanne am 26. Juli ihren 50. Ge-
burtstag feiert, hat sie uns auf den 9. August zu einer
Geburtstagsfeier nach Sursee eingeladen. Wir fliegen
darum am 8. August mit der Swiss von Berlin Tegel in
die Schweiz zuriick.

Am 20. August

geht’s dann wieder mit dem Flieger nach Berlin zu-
rick. Am 21. August legen wir in Berlin-Tegel ab in
Richtung Potsdam. Von Potsdam geht’s tiber den Tem-
pelhofer Hafen zum Zeuthenersee. Hier machen wir

Unterwegs in Deutschland mit Ichtus | Reisebericht 15
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wie immer Halt beim Bootshaus Roll und gehen natiir-
lich zum Griechen nebenan zum Essen. Der Ouzo
kommt schon bevor wir die Bestellung aufgeben.

Die ndchsten Stationen sind Wolzigersee und
Scharmiitzelsee. Am herrlichen Scharmiitzelsee ge-
niessen wir im Café Dorsch ein super Nachtessen. Wir
fahren noch bis zum Ende des Scharmiitzelsees nach
Bad Saarow. Auf dem Riickweg gegen Berlin gibt es wie-
der wunderbare Fischgerichte bei der Fischerei am Wol-
zigersee. Dann Weiterfahrt durch wunderbare Natur-
girten zum Teupitzersee. Wieder gegen Berlin fahren
wir auf dem Fluss Dahme von einem See zum andern.
Herrlich! Durch die Miggelspree kommen wir nach
Kopenick. Da wir auch diesmal nicht auf der Spree
durch das Regierungsviertel wollen, fahren wir durch
den Teltowkanal gegen Potsdam mit Halt im Tempelho-
fer Hafen. Hier haben sie die alten Lagerhduser super
umgebaut zu tollen Einkaufszentren. Und zwei U-Bahn-
Stationen sind gleich nebenan. Darum machen wir von
hier aus erneut Ausfliige ins Zentrum der Stadt Berlin.
Und eine Fiihrung durch den alten Flughafen Berlin-
Tempelhof.
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Im Yachthafen Potsdam machen wir noch einmal fir
ein paar Tage Halt bevor wir dann zu unserem «Heimat-
hafen» am Tegelersee zuriickfahren. Es gilt jetzt noch,
das Schiff einzuwintern.

Am 18. September

fliegen wir zuriick in die Schweiz. Beim Einchecken
am Flughafen Tegel gibt es noch eine kurze Aufregung.
Ein Angestellter von easyjet kommt mit der Meldung,
dass der Flug gestrichen sei. Nach einer Viertelstunde
stellt sich dann aber heraus, dass das nicht stimmt und
wir konnen mit dem Einchecken weiterfahren.

Wir beabsichtigen, im Frithjahr 2021
von Berlin an den Rhein nach Breisach zurtickzufah-
ren liber Holland, Belgien und Frankreich. Mal sehen ...
Wir haben auf der diesjihrigen Reise mit unserem
Schiff 900 km und ganze 56 Schleusen bewaltigt. Und
es ist alles sehr gut gegangen. Wir hatten den ganzen
Sommer tiber nur wenige Regentage und trotz Trocken-
heit immer gentigend Wasser unter dem Kiel. Und
keine Hochwasser. «

. Thuri Milller

2-2021 | Schleusenschiffer
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“Von «Corona» bis
«Canal Misere»

Es ist Anfang Juni 2020. Wir gehen einem unsicheren Sommer, gepragt durch die Corona-
krise entgegen. Zwei Monate geplantes Bootlifahren haben wir bereits verloren. Die Grenzen
sollen am 15. Juni fur touristischen Verkehr 6ffnen, wir haben aber keinen Bock noch langer

zu warten.

Text und Bilder Peti Polin

» So fiillen wir Selbstdeklarationsformulare aus, auf
Grund derer man schon jetzt seine Ferienwohnung
oder das Ferienhaus ennet der Grenze besuchen kann.
Unser Haus: Das (Haus-) Boot «La Vie». Es steht im ost-
friesischen Hafen von Leer und der Hafenmeister besta-
tigt uns diese Tatsache zur Sicherheit noch per Mail.

Wir iiberqueren im fast leeren ICE bei Basel die
Deutsche Grenze und tiberhaupt gar niemand interes-
siert sich fiir unsere schonen, selbsterstellten Doku-
mente. Angekommen in Leer stehen der tbliche Friih-
lingsputz, das Auswintern und der Einbau eines neuen
Kihlschranks an, welchen wir erst per Mietauto in Bre-
men holen miissen. Gleichzeitig lernen wir auf dem
harten Weg, dass es in Deutschland ohne Maske strikte
keinen Einlass in Restaurants, Bickereien und Liden
gibt. Wir lernen, dass halt wieder zuriick zum Schiff
wandert, wer das gute Teil vergessen hat.

Die Reise siidwarts auf Ems und Dortmund-Ems-
Kanal geht ziigig voran. Wir haben beschlossen, trotz
der eingeschriankten Reisezeit am urspriinglichen Pro-
gramm festzuhalten und bis nach Corre in der franzo-
sischen Vogesen zu fahren. Dort wollen wir im Friih-
ling 21 das Unterwasser und die Decks malen. Vorbei
am Nassen Dreieck, Miinster und Datteln erreichen wir
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bei Wesel den Rhein. Flussabwarts geht’s schnell nach
Nijmegen in Holland und iiber den Verbindungskanal
auf die Maas.

Bei Maasbracht treffen wir auf unsere Schleusen-
schifferfreunde mit der Dagens2 und einen Heinz, im
Endspurt um 70 zu werden. So gibt es allerhand zu fei-
ern. Auch in Maastricht treffen wir wieder Schleusen-
schiffer und werden auf die Fabroso zum ausgedehnten
Apéro eingeladen.

Grenziibertritt und die Fahrt durch Belgien verlau-
fen eigentlich problemlos. Da wir hier in Wallonien
einreisen, bendtigen wir keine Vignette oder deren mo-
dernes, elektronisches Pendant. Wir lassen uns aber fiir
ein kurzes Stiick vom Kanal auf die Meuse, wie die
Maas jetzt heisst, hinunterschleusen und der Schleu-
senwdrter fragt nach unserer M.E.T.-Nummer, welche
wir fiirs Fahren in Wallonien benétigen sollen. Wir ha-
ben noch nie von so was gehort und schlussendlich
schleust er uns trotzdem. An der ndchsten Schleuse,
zuriick in den Kanal werde ich per Funk aber ins Kom-
mandohaus bestellt. Mit einem leicht mulmigen Ge-
fithl, stammend aus Erfahrungen in Belgien vor 10 Jah-
ren, besteige ich die Treppen ins Sanktum Sanktorum.
Ich bemerke den belgischen Sinneswandel aber sofort,



der Schleusenwarter hier triagt kein weisses Hemd mit
Kapitdnspatten mehr, sondern ein dunkelblaues Polo-
shirt mit Aufschrift Fluvial Wallonie. Der optischen
Verdnderung entsprechend ist er sehr freundlich und
erstellt mir sehr kompetent eine M.E.T.-Nummer mit
dazugehorigen Papieren. Ich schleiche damit ab, ohne
etwas zahlen zu miissen, auch das «freiwillige» Trink-
geld aus fritheren Jahren ist kein Thema mehr.

Liege sieht vom Fluss aus fiirchterlich aus. Die Ufer
sind 10 Meter hoch betoniert. Wir tun der Stadt wohl
Unrecht, fahren aber auch aus Zeitgriinden weiter. Na-
mur und Dinant sind aber ganz sicher Halte wert. Beide
Stadte begeistern mit ihrer Lage und hiibschen Gebau-
den. Gleich neben Dinant liegt das Dorf Leffe. Na, wel-
cher Biertrinker kennt denn das nicht?

Seit Namur sind wir immer wieder mit einem Fran-
zosen-Paar unterwegs. Sie haben eine gut 20 Meter lan-
ge Tjalk, ein zum Wohnschiff umgebautes ehemaliges
holldndisches Frachtschiff. Sie rufen immer wieder in
Frankreich an und versorgen uns mit neuen Infos zum
Kanal auf der franzésischen Seite. Es ist jetzt der 24.
Juni und das oberste Stiick Meuse-Kanal soll am 1. Juli
offnen, vielleicht (?). Man ist sich einig, dass es eine
gute Idee sein wird, das dann auch gleich zu durchfah-
ren, bevor es wegen mangelndem Wasser wieder
schliesst.

An der franzésischen Grenze fragt uns der Schleu-
senwdrter, ob wir denn wirklich durch wollen. Wir
miissen ja auch eine Vignette kaufen und die kénnen
wir nicht mehr zuriickgeben. Wir diskutieren aus der
Tiefe der Schleusenkammer mit ihm bis er schlussend-
lich anbietet, fiir uns im obern Teil anzurufen. Dort
bestdtigt man, dass der Kanal nach wie vor am 1. Juli
offnen soll. Wir kaufen gleich zur Sicherheit mal eine
Jahresvignette und los geht’s. Aber wir brauchen auch
noch dringend Trinkwasser. In Givet hat es Schwimm-
stege und nach Karte sollte Wasser und Strom erhilt-
lich sein. Wir sehen aber keine Installationen derglei-
chen. Lucy geht zur Capitainerie. Dort wird sie gleich
angefahren, was sie hier wolle, das sei die Covid-Stati-
on! Sie ist schnell wieder zuriick im Boot. Wir fahren
weiter und haben noch immer kein Trinkwasser. Die
ersten beiden Schleusen, vor und nach dem Tunnel sind
bedient. Der erste Schleusenwirter schickt uns zum
zweiten fir unser Wasser und der steht dann auch
schon mit dem Schlauch bereit! Super, jetzt sind wir
wieder ausgeriistet. Die Liegestellen sind alle gratis, da
wegen Corona noch nicht wirklich gedffnet. So gibt’s
aber auch kein Wasser und keinen Strom. Strom haben
wir aber selbst geniigend und Wasser jetzt auch.

Wohnmobile sind auch hier in Frankreich in Scha-
ren unterwegs. Boote kommen uns aber fast keine ent-
gegen. Wir kommen gut voran, bei Inor sind wir aber
zu spat am Nachmittag und die automatische Schleuse
ist schon im Feierabend. Zum Anlegen gibt’s nichts, so
fahren wir 100 Meter zurtick auf die Meuse und ankern
mitten im hier nicht mehr sehr breiten Fluss. Kein
Landgang, jedenfalls nicht ohne das Dingi aufzupum-
pen. Am Morgen machen wir dann auch das erste Mal
Bekanntschaft mit Hauptproblem Nr. 2: verkrautete
Schleusenkandle. Teilweise geht’s hier noch gut in eini-
gen Kanalstiicken, in anderen windet sich das Kraut
um die Schraube, bis diese kaum mehr was macht. Wir
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kampfen uns durch diese Kanalhaltungen und wenn
wieder auf dem Fluss, gehe ich tauchen um die Schrau-
be zu befreien. Befreiend ist dann jeweils auch das Ge-
fihl, wenn das Schiff wieder richtig lduft und auf Ma-
nipulationen vom Steuerstand reagiert.

Kurzfristig meldet sich Lucys Bruder, der in Frank-
reich lebt, zu Besuch an. Wir vereinbaren als Treff-
punkt Verdun. Zwei Schleusen vorher rennt uns aber
die Schleusenwadrterin entgegen. Wir konnen nicht
mehr weiter wegen einem Unfall in einer Chemiefabrik
ca. 1 km weiter neben dem Kanal (wie war das damals
in Basel?) Wir tibernachten in Vacherauville und Bru-
der Isidor kommt mit seinem Auto auch dort hin. Am
néchsten Morgen fragen wir bei VNF an und man sagt
uns, wir konnten fahren. Nach kurzer Wartezeit
kommt auch ein Schleusenwdrter und wir schaffen es
bis nach Verdun, nur um dort zu erfahren, dass der Ka-
nal bei der Fabrik jetzt wieder geschlossen sei.

Isidor fahrt noch weiter mit uns bis nach St. Mihiel.
Am Tag darauf wird das Kanalfahren dann wirklich
mithsam. Wir sind jetzt auf dem Abschnitt, der eben
erst gedffnet hat. Es ist wohl gar nicht so eine schlaue
Idee eine solche Strecke als einer der Ersten zu befah-
ren. Das Kraut wird dichter und dichter. Man sieht den
Kanal schon fast nicht mehr, er dhnelt einem nassen
Gebiisch. Vorwarts, riickwdrts und wieder vorwadrts,
rickwdrts und dann wieder mal tauchen. Wir kommen
weiter, aber nur langsam. An den automatischen
Schleusen ist immer ein Schleusenwérter vor Ort. Die
Schleusen funktionieren nicht mehr automatisch, mit
all dem Heu und Gebiisch. Ein entgegenkommender
Franzose schiittelt den Kopf und ruft: «Canal Misere»!

Der Canal des Vosges ist noch immer geschlossen,
wegen mangelndem Wasser. Dort brach im Winter ein
Zuleitungskanal zum Speichersee. Im Friithling war
dann VNF im Lockdown und reparierte die Zuleitung
nicht. Und seit VNF wieder arbeitet und die Zuleitung
repariert ist, regnete es nicht mehr. Und das noch lan-
ge, wodurch der Canal des Vosges fiir die ganze Saison
2020 nicht 6ffnen wird. Wir ziehen die Méglichkeit in
Betracht, iiber den Marne au Rhin nach Vitry le Fran-
cois und den Champagne Kanal an die Saone zu fahren,
um dann Corre flussaufwirts auf der Saone zu errei-
chen. Das ist ein Unterfangen mit viel Schleusen und
auch vielen Kilometern. Wenn wir gut vorankommen,
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sollte es aber moglich sein, innerhalb der uns zur Ver-
fugung stehenden Zeit. Eine Rechnung ohne den Wirt:
Im Gesprdach mit dem Schleusenwdrter sagt er uns, das
Fahren auf dem Marne au Rhin sei OK bis zum Tunnel,
auf der andern Seite hitte es aber sehr wenig Wasser
und viel mehr Kraut. An der Einmiindung vom Meuse-
kanal in den Marne au Rhin fragen wir uns: Wenn der
gute Teil des Kanals so aussieht, wie muss es auf der
andern Seite des Tunnels wohl sein? Der Kanal hier ist
komplett und bis iiber die Wasseroberfliche voll mit
Kraut: Da fahren wir keinen Meter rein!

Plandnderung: Wir fahren nach Toul, genauer ge-
sagt wir schleichen nach Toul. Es gibt wieder Abschnit-
te, da schwimmt das Schiff auf richtigem Wasser () und
wir kommen flott voran, dann sind wir wieder im
Kraut. Wir versuchen mit unserem Notmotor, einem
alten 2-Takt Aussenborder, fiir den ich eine Halterung
hinten am Schiff angebaut habe, zu fahren. Er macht
einen fiirchterlichen Larm und stinkt auch ganz beson-
ders. Aber er treibt das Boot an. Da er fiir das schwere
Boot einen viel zu kleinen Propeller hat dreht dieser
ineffizient und sehr schnell. Das hat aber den Vorteil,
dass er die Algen kaum aufleiert sondern sie abhackt.
Er heisst jetzt nicht mehr einfach Notmotor, er ist jetzt
«Das tapfere Schneiderlein». Nur ist das Kraut meist so
dicht, dass es das Boot so heftig bremst, dass wir auch
nur sehr langsam vorwértskommen.

Wir erreichen Toul und mieten einen Hafenplatz
fiir ein Jahr. Das ist glinstiger als ein paar Monate zu
zahlen. Und jetzt haben wir plotzlich Zeit. Wir miissen
nirgends mehr hin und beschliessen, zwei Wochen Fe-
rien auf der Moselle zu machen. Ganz tiefenentspannt
fahren wir flussabwirts, erfreuen uns an der Stadt
Metz, drehen um in Thionville, liegen wieder ein paar
Tage in Metz, besuchen Pont a Mousson und Nancy und
wintern La Vie schliesslich gegen Ende Juli im Hafen
von Toul ein.

Fiir «Zahlenbeiger»: 1135km, 147 Schleusen, 7 be-
wegliche Briicken, 193 Motorstunden «

Peti Polin
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Tout est bien qui finit bien

Bateau Lavoir — bereit flir Gaste

Die Katze lasst das Mausen nicht
....oder wie der Franzose sagt: le
léopard ne change pas ses taches.
Eigentlich hétten wir uns mit dem
bislang Erreichten an der Schleuse
34S am Burgunderkanal zufrieden-
geben konnen: Wir wohnen an ei-
nem privilegierten Ort in einem
selber renovierten Schleusenwar-
terhaus, betreiben eine kleine Gite
daselbst und standen in der Saison
hinter dem Herd um die zahlrei-
chen Passanten, vor allem Velotou-
risten aber auch lokale Géste zu
verwohnen. Der Anlegequai fiir
Plaisanciers und Hotelschiffe ist auf
Sommer 2019 durch VNF erweitert
und mit Wasser wie auch 400 V-
Pfuus fiir die Hotelschiffe aufgertis-
tet worden. Gleichzeitig haben wir
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Der Abgabetermin fur diesen Beitrag war ursprunglich auf
Juli 2020 zugesagt. Der bose Kafer, der uns alle seit Monaten
in Schach halt, wollte es anders. Fur Juni 2020 war die Inbe-
triebnahme unseres «Bateau Lavoir La34S.» geplant, eine
schwimmende Ferienwohnung fur bis zu 6 Personen, ein
Unikat gebaut nach unseren Ideen in der optischen Asthetik
der Waschschiffe, die Mitte des 19. Jahrhunderts ihre Hoch-
blute erlebten und anfangs des 20. Jahrhunderts wieder von
den Flussufern und Seen verschwunden sind. Februar 2021
ist es geworden, bis die ersten Gaste einziehen konnten...

Text Urs Gysin, Bilder Marc & Urs Gysin

den offenen Leitungsgraben ge-
nutzt, um eine Abwasserleitung
von der Fosse septique bis zum
Ende des Quais zu verlegen sowie
Wasser- und Stromzufuhr bis dort-
hin zu verlingern — dies im Hin-
blick auf die mégliche Vertduung
einer schwimmenden Ferienwoh-
nung.

Wir mussten einsehen, dass wir
mit unserer Kapazitdt und der limi-
tierenden Infrastruktur einer nor-
malen Haushaltkiiche den Ansturm
auf die Restauration nicht mehr
stemmen konnen. Stattdessen woll-
ten wir das Angebot an Ubernach-
tungs- und Verweilmoglichkeiten
ausbauen — die Nachfrage ist evi-
dent und entsprechende Projekte
werden zudem mit Zuschiissen der

Region Bourgogne-Franche Comté
aus dem Fonds fir die Aufwertung
der touristischen Infrastruktur der
Wasserwege unterstiitzt. Die Zone
N (nature) auf dem unser von VNF
gemietetes Grundstiick steht, ver-
bietet den Bau von zusdtzlichem
Wohnraum. Aber auf dem Wasser
kann man — mit Bewilligung von
VNF und Gemeinde — etwas reali-
sieren.

Der erste Gedanke: eine «Toue
cabanéen.

Wir sind diesem Boots-Typ auf
unseren Torns hochst selten begeg-
net, dafir bei Ausfliigen in die un-
tere Loire, woher er urspriinglich
kommt. Und so war es naheliegend,
dass wir unsere Prospektionstour
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..werden abgeladen und unter Blachen einige Wochen gestapelt
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anfangs 2019 in dieser Gegend be-
gonnen haben. Dank dem flachen
Boden kann die ganz aus Holz ge-
fertigte «Toue cabanée» die Loire
auch bei Niederwasser befahren.
Als gebiirtige Basler erinnert sie
uns an die Fihren am Rheinknie.

Es gibt sie noch, die paar Boots-
bauer an den Ufern der Wasser-
strasse mit den bekannten Schlds-
sern. Nach verschiedenen Besichti-
gungen und Gesprdchen realisier-
ten wir, dass der sehr aufwéndige
Unterhalt dieser schénen Holz-
Schiffe (nach den ersten fiinf Jah-
ren alle zwei Jahre aufs Trocken-
dock zur Expertise!) und das
beschriankte Raumangebot gegen
eine Weiterverfolgung dieser Idee
sprechen.

Die neue Spur: Ein Bateau Lavoir

Die Idee kam deshalb auf, weil
ich tiber 30 Jahre in Ziirich-Wollis-
hofen gelebt habe mit Sicht auf die
«Woschi», wie man der Wasch-
anstalt Zirich liebevoll sagt? Der
berithmte Architekt Gottfried Sem-
per (Semper-Oper Dresden, Polytech-
nikum Ziirich, u.a.) entwarf das
1864 fertiggestellte Treichler-Wasch-
schiff, das allerdings bereits acht
Jahre spéter seinen angestammten
Platz auf der Limmat mitten in Zi-
rich verlassen musste und in Wollis-
hofen vor Anker ging. Darum her-
um ist dann in den Folgejahren die
Waschanstalt entstanden.

Die erste Erwdhnung von
Waschschiffen (bateaux lavoirs)
geht in Frankreich bis ins 17. Jahr-
hundert zurtick. 1623 wurde dem
Unternehmer Jean de la Grange,
gleichzeitig Sekretdr von Konig Lud-
wig XIII, das Recht erteilt, Wasch-
schiffe an verschiedenen Orten in
Paris zu betreiben. Noch im glei-
chen Jahr wurde das erste schwim-
mende Waschhaus, die «Siréne», am
Ufer der Seine verankert. Sie wurde
im Winter 1830 durch Eisgang zer-
stort. Die Bliitezeit dieser 6ffentlich
zugadnglichen Waschkiichen war
Mitte des 19. Jahrhunderts — Paris
alleine zdhlte 1852 deren 17 auf
dem Canal Saint-Martin und 64 auf
der Seine! Die Ara dieses Schiffs-
typs ging in der ersten Hilfte des
20. Jahrhunderts zu Ende — das
Museumsschiff «Saint Julien» kann
heute noch in Laval auf der
Mayenne besucht werden. Die dus-
sere Asthetik dieser Zeitzeugen soll-
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te uns Vorbild werden fiir die Reali-
sation unseres Vorhabens.

Das Abenteuer beginnt...

Nach intensiven Recherchen im
Internet haben wir uns im Herbst
2019 aufgemacht, verschiedene
Konstrukteure zu besuchen, die fir
die Realisation unseres Unterfan-
gens in Frage kommen konnten.
Wir fanden sie im Niévre und in
der unteren Loire. Schlussendlich
entschieden wir uns fiir Kairos-
Chambord an der Loire, eine Ein-
gliederungswerkstatt, die jungen
Menschen in Schwierigkeiten die
Chance gibt, ins reale Leben einzu-
steigen. Dies alles unter fachlich
ausgewiesener Leitung im Rahmen
einer «Association» von Freiwilli-
gen, die sich vor allem dem Boots-
bau verschrieben haben...

Januar 2020: Auftragsvergabe
und Detailbesprechung vor Ort. Das
Realisationsziel war ambitios: im
Juni 2020 wollten wir mit unserem
neuen Angebot, dem «Bateau Lavoir
La34S.», festgemacht oberhalb «un-
serer» Schleuse am Ende des Anle-
gequais, bereit sein.

Logistische Herausforderung

Ein Bau in der Werft mit Trans-
port auf der Strasse war kein The-
ma, zu gross sind die Dimensionen
fiir einen Strassentransport unseres
vom Erscheinungsbild den Bateaux
Lavoir nachempfundenen Wohn-
schiffes (14.5m x 4.5m). Und eine
Verbindung auf dem Wasserweg
von der unteren Loire bis zum Bur-
gunderkanal gibt es auch nicht.
Blieb nichts anderes, als das Werk
in Teilen in der Werft zu erstellen
und per Camion zu uns zu bringen
zwecks Assemblage et Mise a l'eau.
Dazu braucht es zu gegebenem Zeit-
punkt einen 100t-Kranwagen, der
das Ganze ins Wasser bringt. Doch
die Zufahrt zum kiinftigen Liege-
platz fiihrt tiber eine Briicke mit 26
oder 12 t. Tragfdhigkeit.

Dank dem Entgegenkommen der
VNF durften wir fiir den Zusam-
menbau einen Werkplatz am Kanal
nutzen, fiinf Schleusen talwarts ge-
legen.

Das Fundament wird gelegt
Anfangs Mirz 2020 wird der
Grundstein gelegt: geschdumte
Schwimmbkorper (flotteurs) aus
Kunststoff, zusammengehalten

durch einen Alurahmen werden
auf dem Werkgeldnde in zwei Ta-
gen zusammengebaut. Der Start ist
gegliickt und wir warten auf den
Aufbau.

16. Mdrz 2020

Piinktlich auf Mittag trifft der
Camion auf dem Werkplatz in Pont-
de-Pany ein, eine halbe Stunde spé-
ter die Crew von Kairos-Chambord.
Gleichzeitig machen sich Gertichte
breit, dass Monsieur le Président de
la République in Anbetracht der Co-
rona-Krise am Abend den soforti-
gen totalen Lockdown verkiinden
werde. So mussten wir uns damit
abfinden, dass simtliche Elemente
nicht zusammengebaut, sondern
bloss entladen werden um sie auf-
geschichtet und unter Blachen zu
sichern. Die Vierer-Crew des Konst-
rukteurs kehrte am gleichen Abend
nach Hause zurtick.

Wihrend dem die lokalen Hand-
werker ldngst wieder arbeiteten,
vergingen noch drei Wochen, bis
unsere Crew die Arbeit nach mehr
als zwei Monaten Unterbruch auf-
nehmen konnte. Als «structure
d’insertion» waren die Mitarbeiten-
den verpflichtet, vorerst das Verhal-
ten in Corona-Zeiten verpasst zu be-
kommen und zu tiben!

Ferienstimmung kommt auf

An einem Donnerstagmittag
Ende Juni werden wir informiert,
dass entgegen dem vereinbarten re-
vidierten Zeitplan ab Montag nun
Ferien angesagt sind. Klar, wir le-
ben in Frankreich, und da sind die
Monate Juli und August sowas wie
sakrosankt zum Ausspannen. Vor
September miissen wir also kaum
mit einer Wiederaufnahme der Ar-
beiten rechnen — die Saison ist Co-
rona bedingt sowieso bereits im Ei-
mer.

Es geht weiter — mit der einen
oder anderen Uberraschung

Nun, wir wollen uns nicht be-
klagen. Mitte August war wieder
Leben auf den Bauplatz zurtickge-
kehrt. Der Zusammenbau der vorfa-
brizierten und gelagerten Elemen-
te, die Dachkonstruktion und die
Raumunterteilung innen wurden
in Angriff genommen. Bis wir reali-
sierten, dass der Bauleiter von den
Planen abgekommen ist und unter
anderem plotzlich ein Balken quer
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durch den Bereich der kiinftigen
Dusche zu liegen kam. Nicht sehr
praktisch fiir normal gewachsene
kiinftige Géste. Also Dach wieder
runter, Balken verschieben und
drei Tage Arbeit fiir die Katz.

La mise al'eau

Der grosse Moment ist gekom-
men: unser «Bateau Lavoir» kommt
als Rohbau ins Wasser. Der giganti-
sche Kranwagen hebt zuerst den
schwimmenden Teil in zwei Sekto-
ren in den Kanal, danach den Auf-
bau — auch in zwei Teilen. Das
Ganze wird miteinander verbunden
und wir sind alle erleichtert, dass
die Berechnungen offensichtlich
stimmen: das Ding schwimmt und
ist bereit fiir den Transport am an-
deren Tag zu seinem Liegeplatz
oberhalb der Schleuse 34.

Von Hand, so wie in alten Zei-
ten, wird das Konstrukt gut finf
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Elektriker und Sanitdrinstallateur haben in der Kiiche gewirkt

Kilometer zum Banet getreidelt
und passiert dabei fiinf Schleusen
— ein Unterfangen, das bloss

4% Stunden in Anspruch nimmt,
inklusive eine Stunde obligate Mit-
tagspause von 12 bis 13 Uhr.

Das Ganze nimmt Form an

Fiir den Innenausbau und die
Gebdudetechnik haben wir auf uns
bekannte, lokale Handwerker ge-
baut. Und das war gut so. Sanitdr,
Elektriker und Schreiner haben
ihre Arbeit weitgehend selbstdndig
koordiniert. Und wir waren taglich
vor Ort, um Details zu entscheiden
und um selber Hand anzulegen.
Eine befriedigende aber auch for-
dernde Projektphase mit Auswahl
der Materialien fiir Innenausstat-
tung und Gerdtschaften, dem Ent-
scheid iiber die beste Losung fiir
das Festmachen am Quai und aller-
lei administrativem Kram.

Die Konzeption der Inneneinrich-
tung und Moblierung lag in den
Handen von Doris — schliesslich
hatte sie dieses Metier einmal er-
lernt. Die Idee war, mit der Wahl
der Materialien und Gegenstidnden
die Atmosphére der ehemaligen
Waschschiffe aufzunehmen. So
wurden fiir die Vorhdnge handbe-
stickte Leintiicher aus dem Bro-
ckenhaus Emmatis ausgewdhlt und
gendht. Per Zufall sind wir bei Troc
auf eine Kollektion alter Wasch-
bretter gestossen — daraus sind un-
ter anderem Wandlampen entstan-
den, ergdnzt mit allerlei nautischen
Gegenstdnden, die sich im Laufe
der Jahre angesammelt haben, zum
Beispiel ein Ankerlicht mit deut-
scher Aufschrift. Alte Bilderrahmen
wurden restauriert um Reprodukti-
onen von Bateaux Lavoirs aus ver-
schiedenen Gegenden Frankreichs
aufzunehmen.
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Der Innenausbau schreitet flott voran

Ein kleines Dankeschon an den Plattlileger

Die Crew von Kairos-Chambord nach getaner Arbeit «Le Bateau Lavoir La34S.» an seinem Platz

2-2021 | Schleusenschiffer
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Gedeckte Terrasse — die Méblierung ist abgeschlossen

K

Salon mit Esstisch, Sofa/Doppelbett und Kiiche

Schlafzimmer «Le Repassage» mit Dusche, Lavabo, WC und separatem Zugang
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«Home Office» mit ~ Modernes Lavabo Transformation Vorhdnge aus Gross-  Reklame fiir ein Starkemittel — selbst
USB-Anschluss auf altem Tisch eines Bligeleisens mutters Bettlaken ein Kaminfeger wird damit weiss

Schlafzimmer im «Le Lavoir», klimatisiert

2-2021 | Schleusenschiffer
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Der Ballast ist bereit...

Die schwimmende Ferienwohnung, dank Saharastaub in ungewdhnlichem Licht

Schleusenschiffer | 2-2021




Die Amarrage wird vorbereitet

Als gewiegter Schleusenschiffer
kennst du das: Auch in einem Ka-
nal verandert sich der Wasserstand
im Bief konstant. Und wenn ein Ho-
telschiff im Gabarit Freycinet vor-
beifdhrt ist ein doch substantieller
Sog bemerkbar. Es braucht also eine
flexible aber stabile Anlege-Vorrich-
tung. Wir haben uns fir zwei Tri-
angel aus Stahl entschieden, festge-
schraubt auf Betonsockeln am
Quai, in Kombination mit zwei Pas-
serellen fiir den Zugang zum
Hauptlogis und dem «Chambre sé-
parrée», ausgeriistet mit Scharnie-
ren land- und bootseitig. Deren Be-
festigung am Boot ist fix, die
Metallplatte an Land kann sich ho-
rizontal bewegen und Schwankun-
gen ausgleichen. So wird die Gite
bei normalem Wasserstand einen
Meter vom Quai entfernt gehalten
und hat ebenen Zugang.

Doch bevor das Schiff an seinen de-
finitiven Standplatz am Ende des
Quais festgemacht werden kann,
muss noch in einer Nacht-und Ne-
belaktion kraftig ausgebaggert wer-
den. Wegen Renovationsarbeiten an
Schleuse 33 musste der Wasserspie-
gel fiir einige Wochen um 80cm ge-
senkt werden — zu viel fiir unse-
ren Tiefgang von 60 cm.

Letzter Akt: Die «Lestage»

Bist du auch schon mal morgens
erwacht und hast gleich bemerkt,
dass dein Boot in Schieflage geraten
ist, weil sich der Wasserstand iiber
Nacht verdndert und dein Kahn
Grundberithrung hat? Schon wenige
Zentimeter Abweichung von der Ebe-
ne empfindet man als unangenehm.

Jetzt, da alle Gerite eingebaut
sind, die Boiler voll Wasser, die Mob-
lierung abgeschlossen, kommt die
Stunde der Wahrheit: Ist noch alles
im Lot? Bei allen Berechnungen in
der Planungsphase, wie viele
Schwimmkorper wo angebracht
werden miissen — eine Punktlan-
dung kommt bei schwimmenden
Strukturen kaum vor. Bei uns war
die Differenz in der Breite 5 cm und
in der Lange 2 cm. Es muss also Ge-
wicht her. Ich bin auf einen Altstoff-
héndler in der Ndhe von Saint-Jean-
de-Losne gestossen, der sich vor
einiger Zeit ein paar Paletten eines
Restpostens von Fenstersimsen aus
Beton gesichert hat, so rund 60 kg
das Stiick. Er hat schon einige davon
fiir eben diesen Zweck zu Blanquart,
H20 oder Gerbet geliefert. Nach Be-
rechnungen des Konstrukteurs sind
400 kg Ballast notig, was ich mei-
nem Peugeot Partner gerade noch
zumuten konnte.

Mit unserem Beiboot wurden die
am Quai vorbereiteten Elemente
zur Aussenseite des Bateau Lavoir
gebracht, mit Stahlseil und Karabi-
nerhaken am Metallrahmen der
Tragkonstruktion befestigt und ins
Wasser gelassen. Und siehe da: mit
dem letzten Element wurde das Ziel
erreicht!

Schiff, oder was denn?

Wir waren uns von Anfang an
bewusst, dass wir ein Schiff und
keine Immobilie realisieren. Also
haben wir den Bau vorschriftsge-
mass bei der zustdndigen Schiff-
fahrts-Behorde in Lyon angemeldet.
Nach mehreren internen Weiterver-
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weisen ist es uns gelungen, die zu-
standige Stelle fir solch ein Projekt
auszumachen.

Nicht minder komplex war der
Task, das Objekt zu versichern. Wir
haben rasch gemerkt, dass unsere
bestehenden Versicherungen fiir
unser Landleben die falschen Ad-
ressaten sind. Nachdem wir bei drei
Schiffsversicherungsagenten ange-
klopft haben und niemand auf ei-
nen Vertrag eingehen wollte, hab’
ich mich im Internet schlau ge-
macht und realisiert, dass diese Art
von Behausung sich rechtlich offen-
sichtlich in einer Grauzone befin-
det. Zwei juristische Doktorarbeiten
beschéftigen sich genau mit dem
Thema «Versicherung eines Haus-
bootes, das eigentlich weder Schiff
noch Haus ist». Schlussendlich fan-
den wir eine Versicherungsagentin,
die uns den gewiinschten Schutz
vermitteln konnte... Denn: Ohne
Versicherung, keine Immatrikulati-
on. Und die braucht ein Schiff ja
von Gesetzes wegen, inkl. Anbrin-
gung des Boots-Namens am Heck
(was ist beim Bateau Lavoir vorne,
was hinten?) und der Immatrikula-
tionsnummer an Backbord, Steuer-
bord und achtern. Wenn die
Schlussexpertise vorliegt, kann die
Registrierung erfolgen, erfahrungs-
gemadss dauert dieser administrati-
ve Akt eine kleine Weile — in der
Zwischenzeit konnten bereits die
ersten Géste entspannte Lockdown-
Tage an Bord «Le Bateau Lavoir
La34S.» verbringen und die Nach-
frage nimmt von Tag zu Tag zu.

Ja und noch was: da wir eben
ein Boot gebaut haben, gehort auch
die vorgeschriebene Sicherheitsaus-
ristung dazu: 1 Anker, 2 Rettungs-
ringe, einer davon mit 30m-Leine
und automatischem Notlicht, 6 Ret-
tungswesten, 3 Feuerldscher, 1
Bootshaken, 1 Bordapotheke, 1 An-
leitung zur Wiederbelebung eines
Ertrunkenen... Wir gehen mal da-
von aus, dass wir keines dieser Ele-
mente je mal in die Hand nehmen
miissen, ausser zum Abstauben.

Ein interessantes, anforderungs-
reiches Projekt ist realisiert, mit al-
lerlei Unvorhergesehenem und ein
paar schlaflosen Nichten. Aber wie
heisst es doch in der Bibel:

Le seigneur donne les siens dans
leur sommeil!

La34S. Ecluse du Banet, www.la34s.fr
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Kennzeichnungspflicht
in Deutschland

Im letzten Schleusenschiffer, im Bericht «ICP ..» hat sich Res Uber die grundlichen Preussen
geargert. Auch wir haben unsere Erfahrungen mit der Kennzeichnungspflicht von Motor-
yachten in Deutschland gemacht. Im Nachhinein war dann alles nur halb so schlimm.

Text und Bilder Mario Schonenberger

Wir fahren seit dem Jahr 2015 auf
einer Gruno 38M classic. Im Som-
mer sind wir zehn bis zwolf Wochen
in Etappen von drei bis fiinf Wo-
chen unterwegs. In den ersten bei-
den Saisons haben wir den Norden
der Niederlande kennengelernt.
Dann fillten wir den Entscheid,
auch die Gewdsser von Deutschland
kennen zu lernen. Im Frithjahr 2017
fuhren wir iiber den Haren-Riiten-
brock-Kanal in Deutschland ein.

Die erste Etappe endete im Hafen
von Minden. Dort wollten wir Gas-
anlage und Feuerloscher testen las-
sen. Ist ja vorgeschrieben in
Deutschland. Auf die Frage, wo wir
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diesen Service erhalten konnten,
meinte der Hafenmeister: «Kein
Problem, organisiere ich fiir euch,
bis ihr in einigen Wochen zuriick-
kommt.»

Zurtck in Minden ging die Un-
terstiitzung durch den Hafenmeis-
ter weiter. «Ich rufe euch die Was-
serschutzpolizei. Sie wird euer
Schiff priifen. Ihr erhélt einen Kle-
ber und keiner wird euch nochmals
anhalten.» Keine halbe Stunde spé-
ter legte die Polizei an und das Pro-
blem begann. Sie fand das Schiff
und die Papiere total in Ordnung
bis zur Frage nach den Kennzei-
chen. Kennzeichen? Wir fahren ein

in den Niederlanden registriertes
Boot, sind gewissermassen Hollidn-
der und als hollindisches Boot
braucht unser Schiff kein Kennzei-
chen. Denkste: Es stimmt. Holldn-
der diirfen unter gewissen Bedin-
gungen eine Saison in Deutschland
ohne Kennzeichen fahren. Doch,
wir sind ja keine Holldnder, son-
dern Schweizer.

Wir versuchten im nahen WSV
Minden ein deutsches Kennzeichen
zu erhalten. Geht nicht! Wir haben
erstens keine Wohnadresse in
Deutschland, und zweitens ist das
Schiff zu schwer, d.h. es miisste erst
in Deutschland registriert werden.
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Johann Schoppert von Blokzijl, un-
ser Experte und Berater beim Kauf
des Schiffes, half uns aus der Pat-
sche mit dem Hinweis: «Ihr habt
eine niederldndische Registernum-
mer, klein vermerkt an euerm
Boot.» Somit waren wir gerettet
und das Schiff erhielt ein selbstge-
basteltes, offizielles Kennzeichen
mit mindestens 10 cm hohen Buch-
staben und Zahlen.

Lessons learned: (Ich zitiere aus
den allgemeinen Hinweisen der
Karten von KartenWerft.) In
Deutschland miissen Sportboote ab
5,5 m Liange bzw. ab 3 PS mit ei-
nem giiltigen und anerkannten
Kennzeichen versehen sein. Aus-
lindische amtliche Kennzeichen
sind anerkannt, sofern sich hierti-
ber eindeutig der Schiffseigentii-
mer ermitteln 1dsst. (Das ist der
Kern der Aussage, Schiffseigentii-
mer!)

Als Kennzeichen gelten Wir sind drei Saisons unter Schwei-
— Binnenschiffsregisternummer zer Flagge mit hollindischer Num-
— Seeschifftsregisternummer mer in Deutschland gefahren und

(IMO-Nummer) wurden nie mehr kontrolliert, im
— Funkrufzeichen Gegenteil: «Aha, Sie sind Schweizer.
— Flaggenzertifikatsnummer Sie interessieren uns nicht.»

— landesrechtliche Nummer

— Vermietungskennzeichen

— Nummer des internationalen
Bootscheins mit dem Buchstaben
der zuteilenden Organisation
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Schlechtwetterzonen
Band Il von Werner Schwarz

Sie haben etwas Gewaltiges
und gleichzeitig Besonderes
an sich. Sie sind geheimnis-
voll, unentbehrlich, gewisser-
massen auch Wunderwerke
der Technik und sie sind
inzwischen eines — fur die
moderne Binnenschifffahrt
nicht mehr wegzudenken —
Schleusen.

Rezension Bjirn Seidel-Dreffke

Auf Wikipedia kurz umschrie-
ben als «ist ein Ingenieurbau-
werk, das Wasserfahrzeugen
ermoglicht, Niveauunterschie-
de zwischen zwei Abschnitten
einer Wasserstrasse zu tiber-
winden». Dankenswerterweise
kann man da auch noch erfah-
ren, dass im Jahr 1325 die erste
Schiffsschleuse als Kammer-
schleuse erbaut wurde.

Doch will man etwas mehr
von diesen faszinierenden Bau-
werken erfahren und sich
eventuell einlesen in das, was
hinter der Schleusenfassade so
geschieht, ob da heute tatsdch-
lich noch einer sitzt, was der so
macht usw., ist es gar nicht so
einfach, sachgerechte und
dazu noch unterhaltsame Lek-
tiire zu finden. Etwas wie die
hervorragende schweizerische
Zeitschrift «Schleusenschiffer»
gibt es in Deutschland leider
nicht.

Um dieses Desiderat abzu-
bauen, dazu leistet das Buch
von Werner Schwarz «Corona,
Binnenschiff, das Schleusen-
meister und der Drumherumn (3.
Band seiner Buchserie «Schlechtwet-
terzonenv») einen herausragenden
Beitrag.

Besonders aktuell ist das Buch
vor allem dadurch, dass es auf die
uns seit 2020 beschiftigende Coro-
na-Pandemie auf spezielle Weise zu
Beginn eingeht. Denn das Buch von

Schleusenschiffer | 2-2021

Werner Schwarz ist insgesamt der
3. Teil seiner als autobiografische
Darstellungen angelegten literari-
schen Werke und so ist auch vieles
in diesem Band sehr personlich,
aber daher auch sehr aussagekraf-
tig. Denn berichtet wird in den Me-
dien allenthalben von so vielem,
sicher wichtigem und als Verkehrs-
trager kommen die Bahn, der Lkw
und das Flugzeug ins Gesprach.
Aber wie erlebt der Binnenschiffer,
der ebenso systemrelevant fiir den
Warentransport ist wie die oben ge-

Werner Schwarz

Schlechtwetterzonen, Band IlI
«Corona, Binnenschiff, das Schleusenmeister und der
Drumherum»

Autor Werner Schwarz. latros-Verlag 2020

nannten, diese Zeit? Welche Proble-
me gibt es in diesem Zusammen-
hang an Bord zu bewaltigen? Und
so zieht die detailreiche Beschrei-
bung dieser Zustinde den Leser von
Anfang an in ihren Bann. Denn da
kann es schon geschehen, dass
plotzlich ein hustender und niesen-
der Mitarbeiter an Bord kommt und

die Kollegen nicht wissen, wie sie
sich am besten verhalten sollen, da
ist es auch nicht einfach, sich im
engen Steuerhaus aus dem Wege zu
gehen und da fragen sich die Schif-
fer auch schon, ob man die lang er-
sehnte Freischicht nicht verschie-
ben und ldnger an Bord bleiben
soll, um weder sich noch die ande-
ren zu gefdhrden. Und da wird ei-
nem als Leser schlagartig klar, wie
wenig man doch wirklich tber die-
se Welt der Binnenschiffer weiss.
Umso begieriger aber liest man
weiter und dann wird man mit
einem sehr breiten Wissens-
strom tber all das beschenkt,
was man schon immer von den
Schleusen wissen wollte.

Mit Sachkenntnis, Humor
und eindrucksvollen Schilde-
rungen erfdhrt der Leser etwas
{iber den Beruf des Schleusen-
meisters, dessen Inhalte auch
nicht zu den medial gerade ge-
fordert dargestellten Berufsbil-
dern gehoren und man kann
dem Autor nur zustimmen,
wenn er schreibt:

«Obwohl die seit Ewigkeiten
immer irgendwo anzutreffen
gewesen sein missten an all
den vielen Tausenden Kilome-
tern Wasserstrassen, sind sie ei-
gentlich irgendwie nicht exis-
tent, auf alle Fille nicht immer
physisch oder optisch, und
wenn ja, dann sind sie es eher
inkognito bis hin zu sehr sel-
ten, womoglich nur zufillig
leibhaftig zu betrachten.»
(S.42)

Die teils heitere, teils kriti-
sche, aber immer mit viel
Hochachtung gewtirzte Be-

schreibung des Berufes des Schleu-
senmeisters wird durch einen sehr
interessanten Sachbericht erginzt,
der das Tatigkeitsprofil und die ein-
zelnen «Sparten», die es auch hier
gibt, einmal kompakt gesammelt
darstellt. Besonders wertvoll auch
ein Einblick in die Historie des
Schleusenbaus in Deutschland, hier



beschrieben ab den 1920er Jahren,
wobei vor allem das vom Autor
selbst noch Erlebte an und in den
Schleusen in den 1970er Jahren be-
sonders bewegend ist. Gerne ldsst
man sich zuriickversetzen in diese
Zeit und nimmt auch als Landratte
durch die persénlichen Schilderun-
gen wahr, wie viel sich doch in der
heutigen Zeit in kurzer Zeit verdn-
dert hat.

Nachdem der Leser auf vielfilti-
ge Weise in das Thema Schleusen

eingestimmt wurde, folgen nun auf

unterschiedlichste Weise gestaltete
Geschichten rund um die Schleu-
sen und die (das!) Schleusenmeister,
wie es der Autor zuweilen mit
freundlichem Sarkasmus um-
schreibt. Diese Erzahlungen bewe-
gen, flihren einen tatsdchlich mit
hinaus auf den Fluss und hinein in
die Schleusen und man ist erstaunt
und beeindruckt, was einem da so
alles geschehen, was man alles so
erleben kann.

Da wird von durchaus brenzli-
gen Situationen berichtet, zum Bei-
spiel wie ein Steuermann in der
Schleuse auf dem Schiff zusam-
menbricht und dank der Aufmerk-
samkeit des Schleusenwiérters ge-
rettet werden kann. Da gibt es
Situationen, die aus Missverstand-
nissen zwischen Schleusenpersonal
und Schiffsbesatzung herriithren,
wenn zum Beispiel die Plitze an
der Schleuse an sich frei sind, aber
doch verboten wird, dass die Schif-
fe dort zur Ruhezeit anlegen. Er-
schwert wird die Situation noch da-
durch, dass in Deutschland an
vielen zentralen Stidten die Liege-
platze fir die Binnenschiffer abge-
schafft wurden. Wir erfahren aber
auch Heiteres, auch Historisches,
zum Beispiel wie die Schleusen
vom Schiff aus frither gehdndelt
werden mussten, als der Autor
selbst noch Schiffsjunge war. Und
es wird auch auf die ernsthaften
Unzuldnglichkeiten vieler Schleu-
sen hingewiesen, die teilweise stark
sanierungsbediirftig sind.

All das versehen mit einer Unmen-
ge an einzigartigen Fotoaufnah-
men, welche den Betrachter die
jeweiligen Situationen umso leben-
diger in das Geschehen eintauchen
lassen.

Doch zu viel soll auch nicht
verraten werden, das moge sich
dem Leser selbst erschliessen.
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Unterwasser der Schleuse Lauffen am Neckar

Schleusengruppe Volkerak, Hollands Diep, von Holland Richtung Belgien, Antwerpen, Vlissingen,
Gent — grosste Binnenschifffahrtsschleusengruppe der Welt

Aufjeden Fall stammt alles aus der
Feder eines erfahrenen Binnen-
schiffers. Der Autor, Werner
Schwarz, war iiber 40 Jahre auf
schier allen Fliissen in Deutschland
und zahlreichen europaweit unter-
wegs.

Insgesamt ist das Buch des Au-
tors rund um die Schleusen nicht
nur dem professionellen Nautiker
zu empfehlen, sondern jedem Leser,
der sich fiir die Binnenschifffahrt
bzw. iiberhaupt fiir das interessiert,
was sich auf europdischen Gewds-
sern so tut.

SSK-CSE-Neumitglieder
Rebsamen Karl & Monika 9524 Zuzwil
Weber Franco & Brigitte

9427 Wolfhalden
Schaffner Barbara 8112 Otelfingen
Utzinger Peter 8805 Richterswil

Herzlich willkommen im Klub!
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Havarie in Mantoche

Wir konnten Ende Oktober 2020 endlich unser Schiff «Joli Seau» repariert von der Werft in
Saint-Jean-de-Losne abholen und in den Heimathafen nach Seveux fahren, wo wir punktlich
zum Lockdown eintrafen.

Text und Bilder Urs Meyer

Es hatte gedauert, da die Zylinder- Uber den Unfall konnten wir nichts
in Erfahrung bringen. Vielleicht
war das Landemandver griindlich
misslungen und das alte Holzboot
iiberfordert. Schade drum! Also lie-
be Skipper: Immer schon laaaaang-
sam!

kopfdichtungen und diverse Lecks
des Kiihlsystems repariert werden
mussten. Auch war der Abgas-
schlauch undicht. Ersatz konnte die
Werft nicht finden und ich machte
einige Kilometer, um das Spezial-
Wellrohr dann endlich bei der Fir-
ma Gotschi in Basel bestellen zu
konnen.

Auf dem Weg iibernachteten wir
im schonen Mantoche, wo wir auf
den Havaristen trafen. Hier hat es
ubrigens wieder ein Restaurant
«Chez Nonna» und einen Laden.
Vorgdngig hatten wir bei den VNF
von einem Olunfall bei Mantoche
gelesen und sahen dann, woher das
Ol stammte. ...schade drum!

.........................................................................................................

Die Amtsubergabe hat stattgefunden und allmahlich realisiere ich, auf was ich mich da
eingelassen habe. Fur die Reaktionen und Gluckwinsche zu meiner Wahl als Kassierin
mochte ich mich an dieser Stelle herzlich bedanken.

Meine spontane Zusage hat selbst
bei Res Uberraschung ausgelost.
Aus eigener Erfahrung weiss ich je-
doch, wie schwierig es heute ist,
Vereinsmitglieder fiir ein Amt im
Vorstand zu finden. Mir ist be-
wusst, dass ich ein schwieriges Erbe
antrete und ich hoffe instdndig,
dass ich den Anforderungen ge-
recht werde und das Amt genauso
gewissenhaft und umsichtig fiithre
wie mein Vorgdnger. An dieser Stel-
le nochmals ein Dankeschén an
Andrej fiir seine geduldige Art
wihrend der Ubergangszeit und die
Unterstiitzung von Res bei der Ins-
tallation und Inbetriebnahme der
Software. Ich freue mich auf eine
angenehme Zusammenarbeit im
Vorstand und auf die Aufgaben als
Eure Kassierin Lotti Kassierin beim SSK-CSE. Nun gilt es ernst...
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Vor 20 Jahren: Mit der Pénichette unterwegs im Burgund

Traum und Wirklichkeit | Reportage 39

Der Traum vom eigenen

Schiff — und wie er

Wirklichkeit werden kann

Unser Boot liegt in einer
kleinen franzosischen Stadt
an der Maas. Zwei Jugend-
liche stehen davor und
diskutieren, obwohl sie eine
umgebaute Péniche klar
vorzogen, fachmannisch
uber das Bootchen. Ich sitze
lachelnd und hinter einer
Stutze verborgen in der
Plicht und freue mich uber
das Interesse.

Text und Bilder Dani Huber

Als das Fachgesprach auf den Preis
eines Bootes kommt, werden die
beiden Experten unsicher. Sie pir-

schen sich ndher heran, entdecken
mich und l6chern mich mit ihren
Fragen. Und dann kommt sie, die
berithmte Frage, was ein solches
Schiff denn koste. Die Antwort: «Le
travail d'une vie.»

Tatsdchlich hat mein Traum vom
Fahren auf den europdischen Gewis-
sern schon frith angefangen. Ich be-
suchte die Sekundarschule als die
NZZ einen grossen Artikel iiber die
Fahrt mit einem Weidling von der
Schweiz nach Paris brachte. So wurde
ich auf Frankreichs Kanalsystem auf-
merksam und begann zu trdumen.

Spéter machten wir die Erfah-
rung, dass nirgendwo ein an-
spruchsvoller und oft stressiger Ar-
beitsalltag mit all seinen Freuden
und Sorgen schneller verschwand,

als auf einem kleinen Pénischettli
von Locaboat. Mit diesen Booten
hatten wir in vielen Friihlings- und
Herbstreisen die Wasserstrassen
Lothringens und des Burgunds ken-
nen und lieben gelernt.

Es dauerte aber wirklich ein Ar-
beitsleben, bis meine Frau und ich
begannen, den Traum vom Boot
Wirklichkeit werden zu lassen. Der
konkrete Anstoss dazu kam, wie so
oft, von Elsbeth: «Also Dani, wenn
du ein Schiff haben willst, so miis-
sen wir jetzt mit Planen beginnen.»
Es brauchte fiinf Jahre, bis wir mit
unserer Haushaltung nach Sneek
reisten und unsere UARC-EN-CIEL
in Besitz nahmen.

Erster Schritt unseres Bemiihens
war der Beitritt zum Schleusen-
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Diskussion an der SSK-Fachreise Nederland 2020

schiffer Klub. Dort lernten wir Men-
schen kennen, die das taten, was wir
wiinschten. Dann folgten alle die
Kurse, die der Klub anbot. Vom Funk
bis zum Motor.

Zuerst traumten wir wie die bei-
den Jungen von einer umgebauten
Péniche. Doch bald entschieden wir:
Wir wollen Schiff fahren und nicht
Schiff reparieren oder Schiff anma-
len. So wurde das Traumboot immer
kleiner.

Der néchste Schritt zum eigenen
Boot ist die Teilnahme an der Fach-
reise Nederland des SSK wihrend
der 20 — 25 Schiffsbegeisterte hun-
derte von Schiffen anschauen, beur-
teilen und tiberall einen Fehler fin-
den. Dabei geht es oft lustig und
SSKlerinnen und SSKler bei der gemeinsamen Besichtigung entspannt zu. Immer aber kehrt der
Ernst zurtick und viele wertvolle Er-
fahrungen werden ausgetauscht.
Wie ist das mit Durchfahrtshohen?
Was gibt es in Deutschland fiir Vor-
schriften? Kann man den Rhein
wirklich von Basel bis Rotterdam be-
fahren? Und den Rhein hoch? Wie
geht das mit Kaufverhandlungen?
Auch die grosse Frage: Was kostet so
ein Boot, wird fiir viele verschiedene
Boote klarer. Wiinsche und Bediirf-
nisse werden konkretisiert und den
Moglichkeiten angepasst. Das alles
in einem Rahmen, der einem Schutz
und Unterstiitzung bietet.

Gestarkt geht’s in die Zukunft.
Da fahren wir aber nicht Boot, son-
dern vor allem Auto. Riiti — Fries-
land und zurick, viele Male. In
Unterwegs mit dem gemieteten Traumboot Sneek mieten wir das Boot, das uns
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Jetzt sieht der Casco schon wie ein Boot aus

Innenausbau

wihrend unserer vielen Stunden In-
ternetrecherche am besten gefallen
hat. Eine Woche waren wir mit dem
gemieteten Boot unterwegs und er-
lebten richtiges Nordseewetter. Auch
wenn ich mir mein Kinn tiichtig
blutig schlug, das Boot hatte nicht
den kleinsten Kratzer, als wir es zu-
riickbrachten.

Natiirlich niitzten wir den Mo-
ment und beschauten uns die Boote,
die bei der Werft herumstanden.
Der Werftbesitzer zeigte uns sein
Angebot. Der schlaue Fuchs horte
unseren Gesprachen genau zu. Als
wir dariiber diskutierten, was wir
bei dem eben besichtigten Boot dn-

dern wiirden, meinte er trocken:
«Fur das, was das Boot mit den ge-
wiinschten Anderungen kostet,
baue ich ihnen ein neues.»

Vorher wollten wir das Leben auf
dem eigenen Boot nochmals erpro-
ben und fragten nach einem Miet-
boot, welches wir iiber ldngere Zeit
fahren kénnten. Der Schiffsbauer re-
servierte uns fir den folgenden
Frithling unser Traumboot. Die
Halfte des Mietpreises wollte er uns
bei Bestellung eines neuen Bootes
anrechnen. So fuhren wir im Friih-
ling wieder nach Friesland und bald
mit dem Traumboot nach Siiden,
bestens ausgeriistet fiir eine ldngere
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Unser Boot

'ARC-EN-CIEL

Aquanaut European Voyager

13.15 m lang, 4.35 m breit

Tiefgang: 11 m, Durchfahrtshohe 1.28 m
Baujahr 2012

..........................................

Einbau Technik

Reise nach Belgien und Frankreich.
Ein Velounfall, Spital und Operation
in Holland, lange Genesungszeit zu
Hause und ein ereignisloses Leben,
wie wir es eben gerade nicht wollten
— und jetzt wiahrend der Pandemie
wieder iiben — fiihrten zum Ent-
scheid: Wir bauen ein Boot. Wieder
ging es nach Sneek und nach einer
Woche lagen Plan, Kostenvoran-
schlag und Vertrag vor.

Im Folgejahr: Studium von Pli-
nen, Anderungen einzeichnen, An-
derungen des Kostenvoranschlags
abzeichnen, Fotos zum Baufort-
schritt genaustens begutachten,
Mails verfassen, zur nichsten Be-
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Die UARC-EN-CIEL in Dtisseldorf an der Boot 2013

AN

Dani Huber bei der Bootstibernahme im April 2013
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sprechung nach Holland reisen,
Rechnungen zahlen. Und dann im
Februar: Das Boot fahrt per
Schwertransport zur Messe nach
Disseldorf.

Im Marz tibernehmen wir unser
Boot. Die gute Vorarbeit, die KIa-
rung unseres Bedarfs und unserer
Bediirfnissse, das genaue Studium
aller Vorschldge der Werft und das
Beharren auf unseren Wiinschen
hat sich gelohnt. Bis heute haben
wir Freude an unserem Boot. Bis
heute haben wir kaum etwas daran
gedndert.

Nach einem Pandemiejahr, das
wir navigatorisch vergessen werden,
hoffen wir, im Sommer wieder mit
unserer ARC-EN-CIEL unterwegs zu
sein und Schifferfreunde anzutref-
fen. Besonders diejenigen, die nach
der langen Navigationspause neu
auf dem Wasser sind.
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SSK-Fachreise zur Erkundung des Schiffsmarktes in Holland

Sonntag, 6. bis Samstag 12. Marz 2022

Programm

Besuch von Werften und Verkaufs-
hafen. Besichtigung schoner Stadt-
chen und Dorfer.

Teilnehmer

Alle, die sich fuir Schiffe interessieren
und den riesigen hollandischen Schiffs-
markt kennenlernen oder sich auch
nur eine unterhaltsame und informati-
ve Ferienwoche génnen wollen.

Ziel der Reise

Bei der Besichtigung unzahliger Schif-
fe werden die Teilnehmerinnen auf
viele technische Details aufmerksam
gemacht, die es bei einem Kauf zu be-
achten gilt. Sie lernen auch die mit
dem Kauf zusammenhangenden
rechtlichen Risiken kennen. Am Ende
der Reise ist jeder in der Lage, spater
gut vorbereitet in den Niederlanden
auf die Schiffsuche zu gehen.

Kosten pro Person

CHF 1150~ auf Basis Doppelzimmer,
Zuschlag fur Einzelzimmer CHF 200.~
Zuschlag fur Nicht-Mitglieder

CHF 100.— (der Zuschlag wird zuriick-
erstattet, wenn innerhalb eines Mo-
nates nach dem Anlass der Klubbei-
tritt erfolgt).

Inbegriffen

Fahrt mit dem Reisecar, 6 Hotel-Uber-
nachtungen mit Morgenessen, 7 Mit-
tagessen mit Getranken, 5 Nachtes-
sen ohne Getranke.

Reiseriicktritt
Der Abschluss einer Reiserticktritts-

versicherung ist Sache der Teilnehmer.

Anmeldung

per Mail an Daniel Huber,
daniel.huber@ssk-cse.ch,

M 079 793 67 14.

Nach der Anmeldung erhalt der Teil-
nehmer eine Anmeldebestatigung
und eine Teilzahlungsrechnung von
CHF 250.—. Nach Bezahlung dieser
Rechnung gilt der Teilnehmer als an-
gemeldet. Jeder Teilnehmer kann mit-
tels eines Fragebogens den Organisa-
toren seine Wiinsche und seinen
Informationsbedarf mitteilen. Die
Winsche werden bei der Planung so
gut als moglich bertcksichtigt.

Durchfithrung

Die Reise wird nur bei gentigender
Teilnehmerzahl durchgefiihrt. Falls
die Reise nicht durchgefiihrt werden
kann, werden die bezahlten Teilnah-
megebuhren vollumfanglich zurtick-
erstattet.
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SSK-CSE Kursangebote

Grundsatzlich zu allen Kursen: Der Zuschlag fiir Nichtmitglieder wird zuriickerstattet, wenn innerhalb eines Monats
nach dem Kurs der Klubbeitritt erfolgt. Aktuelle Daten, Kosten und Details jeweils unter: www.ssk-cse.ch

Dieselmotorenkurs 1

Beschreibung

Die folgenden Themen werden be-

handelt:

— Aufbau und Funktion des Motors

- Kihlsysteme: Einkreis-, Zweikreis-
und Kielkithlung, Impellerwechsel,
Temperaturtiberwachung

— Olkreislauf: Ol- und Olfilterwechsel,
Olqualitaten, Oldruckiberwachung

— Brennstoffsystem: Nieder- und
Hochdrucksystem, Entliiften

— Allgemein: Verschleiss- und Korrosi-
onsschutz, Neuheiten, Literatur

Vorkenntnisse
Keine

Dauer
1Tag (9.15-12.30, 14.00—17.30)

Treffpunkt

Ab 8:45 Uhr, MT Marine Technik AG,
Bachaustrasse 69, 8806 Bach.
Kursbeginn 9:15 Uhr
www.bootsmotoren.ch

Leitung

Heinz Dirnberger, MT Marine
Technik AG, 044 784 77 42,
info@bootsmotoren.ch

Dieselmotorenkurs 2

Beschreibung

Themen

— Bessere Energieausnutzung, richti-
ge Motorisierung und Marschfahrt

— Einflisse auf die Motorlebensdauer
und Optimierung

—Thermostate, Boiler, Heizungen, Zu-
satzpumpen

— Dieselfilter, Brennstoff, Brennstoff-
zusatze

— Motor-Storungssuche mit Stérungs-
tabellen

— Batterietypen, Batterieladung ab
Landstrom oder ab Alternator

—Trenndioden, Laderelais u. -verteiler

— Elektrikschema des Motors, Wasser-
und Olalarm

Vorkenntnisse
Besuchter Dieselmotorenkurs 1

Dauer
1Tag (9.15-12.30, 14.00—17.30)
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Treffpunkt

AD 8:45 Uhr, MT Marine Technik AG,
Bachaustrasse 69, 8806 Bach.
Kursbeginn 9.15 Uhr
www.bootsmotoren.ch

Leitung

Heinz Dirnberger, MT Marine
Technik AG, 044 784 77 42,
info@bootsmotoren.ch

Dieselmotorenkurs 3
(Praxiskurs)

Beschreibung

Heute arbeiten wir! In der Praxis wird

an drei Motoren und am Elektrik-Tisch

geschraubt und gemessen, selbstver-

standlich unter Anleitung und wo

notwendig mit Unterstiitzung.

Die Themen sind:

— Wartung: Service, kleine Repara-
turen, Ventile einstellen usw.

—Messungen und Kontrollen im
Elektriksystem

—NOT-Start, -Lauf, -Stop

— Motoruberwachung trotz Elektrik-
ausfall

Vorkenntnisse
Besuchte Dieselmotorenkurse 1 und 2

Dauer
1Tag (9.15-12.30, 14.00—17.30)

Treffpunkt

ADb 8.45 Uhr, MT Marine Technik AG,
Bachaustrasse 69, 8806 Bach.
Kursbeginn 9:15 Uhr
www.bootsmotoren.ch

Leitung

Heinz Dirnberger, MT Marine
Technik AG, 044 784 77 42,
info@bootsmotoren.ch

Radarkurs bei der
Berufsfeuerwehr Basel

Kursinhalt Theorie (ca. Y2 Tag)
Radartheorie, Auswertung des Radarbil-
des, Radarbildstorungen, Bedienung des
Radargerdtes, besondere polizeilichen
Vorschriften.

Kursinhalt Praxis (ca. 22 Tage)
Fahren mit Radar auf dem Feuerloschboot
und unter erschwerten Bedingungen.

Daten und Kosten

gemass aktueller Angabe der Berufs-
feuerwehr Basel unter
www.rettung@bs.ch

Diesen Kurs bitte direkt buchen iiber
Sekretariat Dienstleistungen/Feuer-
16schboot, Frau Sandra Baumgartner-
Gruber, Kornhausgasse 18, Postfach,
CH-4003 Basel,
sandra.baumgartner@jsd.bs.ch,
www.rettung.bs.ch.

UKW-Rheinfunkerkurs
in Basel-Birsfelden

Kurs zur Erlangung des UKW-Binnen-
funkerausweises, Priifung vor Ort durch
das BAKOM.

Das UKW-Sprechfunkzeugnis flr den
Binnenschifffahrtsfunk (UBI) ist inter-
national glltig und ist die unabding-
bare Voraussetzung flr die Nutzung
von Schiffsfunkanlagen auf dem Rhein
und den Binnenwasserstrassen in Eu-
ropa —sowohl fur die Berufs- als auch
fur die Sportschifffahrt.

Themen: Grundkenntnisse und we-
sentliche Merkmale des Binnenschiff-
fahrtsfunks wie Verkehrskreise, Ver-
bindungsarten, Arten von Funkstellen,
zugeteilte Kanale und Grundkenntnis-
se der Frequenzen und Frequenzban-
dern. Betriebsverfahren im Sprechfunk
wie Not, Dringlichkeit, Sicherheit, Rou-
tine, Anrufverfahren, Bestatigung
beim Empfang einer Meldung und Be-
sonderheiten beim Anruf. Anwendung
der Standardphraseologie und der in-
ternationalen Buchstabiertabelle. Not-
wendige Dokumente und Publikatio-
nen.

Details auf www.ssk-cse.ch

PC-Navigo Kurs

An einem eintdgigen Kurs lernst Du das
Planen von Reisen und das Fahren mit
der GPS-gesteuerten Software PC-Navigo.
Die vielen Tipps und Tricks in der
Handhabung wie auch das Zusatz-
material, das am Kurs abgegeben



wird, ermoglichen Dir einen einfa-
chen Einstieg in die Praxis der elek-
tronischen Routenplanung und Navi-
gation.

Details auf www.ssk-cse.ch

Fahren und Manovrieren
mit einem Luxemotor

Unser exklusives SSK-CSE-Kursangebot
mit der «Cornelia Helena». Eine ganze
Woche Fahren und Mandvrieren mit ei-
nem Luxemotor. Ausgangspunkt: «alte
Schleuse» St-Jean-de-Losne.

Die Reise geht Saone-aufwdrts. Fahren
sdamtlicher Mandver durch die Kursteil-
nehmer (Kapitdn Ruedi hat eiserne Ner-
venl).

Der Kurs wird durchgefiihrt bei mindes-
tens vier Teilnehmern — maximale Teil-
nehmerzahl fiinf.

Auskiinfte und Anmeldungen fiir
diesen Kurs

bitte direkt an Ruedi Kiing,
kuengweggis@hotmail.com

.........................................................................................................

PROGRAMMHINWEISE

Aufgrund der ungewissen Entwicklung
des Corona-Virus verzichten wir auf die
Ausschreibung der Anldsse in diesem

Heft.

Bitte informiert Euch auf
www.ssk-cse.ch

SSK Manovertorn

(2021 ausgebucht)

Unter Anleitung eines erfahrenen Instruk-
tors werden wdhrend sechs Tagen Mand-
ver und Handgriffe getibt, die zur Behert-
schung eines Schiffes notwendig sind. In
einer Kleingruppe von vier Teilnehmern
kann jeder alle Mandver durchfiihren bis
er sie beherrscht.

Dauer
6 Tage, Samstagmorgen bis Donners-
tagabend

Kursort

Der Kurs wird auf der Seille im Bur-
gund durchgeftihrt, Start- und Zielort
ist Louhans.

Ubernachtung, Verpflegung

Die Ubernachtung auf dem Schiff ist
im Kurspreis inbegriffen, jedem Teil-
nehmer steht eine Doppelkabine zur
Verfligung. Frithstlick und Mittags-
lunch auf dem Schiff sind im Kurs-
preis inbegriffen. Einkauf und Zube-
reitung erfolgen gemeinsam.
Nachtessen im Restaurant oder auf
dem Schiff gehen auf eigene Kosten.
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Kosten

CHF g50.— fur eine Einzelperson in
Doppelkabine. Reduktion pro Person
CHF 100~ bei zwei Personen in Dop-
pelkabine (gemeinsame Anmeldung).
Begleitperson ohne Kursteilnahme in
der gleichen Kabine: CHF 250.—. Zu-
schlag fur Nichtmitglieder CHF 50.—,
dieser Zuschlag wird zurtickerstattet,
wenn innerhalb eines Monates nach
dem Kurs der Klubbeitritt erfolgt.

Daten und Anmeldung
Infos betreffend Daten und Anmel-
dung unter www.ssk-cse.ch

lhr Schweizer Ansprechpartner fiir
Binnenkarten und Revierfiihrer

10% Rabatt mit Gutscheincode:
(gliltig bis 31.12.2021)

SCFFBAAT21

Jetzt einkaufen: www.boatdriver.ch/shop
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SCHNAGGLI zu VERKAUFEN!
Linssen Grand Sturdy 40.9 Sedan

Baujahr 2011, Klasse B

Lange Uber alles 12.85m,

Breite 4.30m,

Tiefgang 1.20m,

Durchfahrtshéhe mit gelegtem Mast
2.78m; Gesamtgewicht ca. 16t.

Detaillierte Beschreibung anfordern
bei:

Thomas Schlage,
thomas.schlage@ssk-cse.ch

Mobil +41 79 402 0453

ELSASS-LOTHRINGEN: schiffshebewerk Arzviller, 4G

Strassburg, Nancy, Saarbriicken oder gleich die Sauerkrauttour? KUHNLE-TOURS

S P gl R w
' .

Wir haben ein Boot fiir Sie: -
auch in Berlin oder an der MiiritZ!

kuhnle-tours.de
@ 0049(0)398232660

auch per WhatsApp mit dieser Nr:
Katalog bestellen: kuhnle-group.de/kataloge

Linssen Grand Sturdy 40.9 Sedan

Baujahr 2008; 1. Inverkehrsetzung Juni 2009
Lange 12.85m; Breite 4.3m; Tiefgang 1.2m
Durchfahrtshohe mit gelegtem Mast 2.77m
Stehhohe Vorderkabine 1.97m; Salon 2.01m
Gewicht leer 16.5t; beladen 18t

Auch fiir Schweiz; da CH Mwst. bezahlt

Motor Volvo Penta D3-110-C; 110PS

Auskunft

Tel.: +41 79 219 83 05
E-Mail:  kurt_ruefenacht@bluewin.ch
Internet: http://sabroso.renderforestsites.com

\ Das Boot ist in Top Zustand. Auf Anfrage Liegeplatz zusatzlich erhaltlich.

Schleusenschiffer | 2-2021




SSK-CSE-Organe

Zentralvorstand

Prasident

Res Diem
Trottenstrasse 8
8542 Wiesendangen
M 076 366 85 42
res.diem @ssk-cse.ch

Vizeprasident
Sekretariat
Roland Hane
Bahnhofstrasse 13
9402 Mérschwil

M 079 549 6318
roland.haene@ssk-cse.ch

Kassierin

Lotti Gugelmann
Dorfstrasse 19

8465 Wildensbuch

M 078 668 26 48
lotti.gugelmann@ssk-cse.ch

Redaktion

s e e e e s s s s e e s s s s e e s ss s e es s s e e e s se

Monika Martiny
Seestrasse 324

3658 Merligen

M 079 62254 89
monika.martiny@ssk-cse.ch

Inserateverantwortlicher

s e e e e s s s s e e s s s s e e s ss s e es s s e e e s se

Roland Hane
Bahnhofstrasse 13

9402 Morschwil
To71278 4524

M 079549 6318
roland.haene@ssk-cse.ch

Inserate

Grosse CHF
1/1 Seite 210X 297 mm 375—
1/1 Seite 182 X264 mm 375—
1/2 Seite quer 182X 130 mm 262.—
1/2 Seitehoch 89X 264 mm 262—
1/3 Seite quer 182X 85mm 198.—
1/4 Seite quer 182X 63mm 172.—
1/4 Seite hoch 89x130 mm 172.—
1/8 Seite quer 89X 63 mm 127 —
Rabatte

2maliges Erscheinen 5%
4maliges Erscheinen 10%
SSK-CSE-Mitglieder zusatzlich 15%

Abonnementspreise

s e e e e s s s s e e s s s s e s ss s e e s s s e e e s se

4 Ausgaben inkl. Porto Schweiz pro Jahr CHF 38.—
4 Ausgaben inkl. Porto Ausland pro Jahr CHF 48.—

SSK-CSE | Adressen, Infos, Le dernier mot de I'écluseur 47

Regiovorstand

s e e e e s s s s e e s s s s e e css s e et s s e e e s se

Aargau Markus Kloter
Gartenweg 12, 8965 Berikon
M 079 447 75 26, markus kloter@ssk-cse.ch

Aargau Peter Bregenzer
Sandacherstrasse 22, 89og Zwillikon
M 079 403 36 43, peter.bregenzer@ssk-cse.ch

Bern Peti Polin
Kreuzimaadweg 26, 3812 Wilderswil
M 079 325 23 65, peti.polin@ssk-cse.ch

Bern Christian Witschi
Sandstrasse 78 a, 3302 Moosseedorf
M 079 285 28 44, christian.witschi@ssk-cse.ch

Dreylinderegg Bernard Stamm
2, Rue de la Croix, F-68960 Willer
T+33389074083, M +33 675637919
bernard.stamm@ssk-cse.ch

Dreyldnderegg Peter Wentz

Gempenstrasse 5b, 4143 Dornach
T 06170180 93, peterwentz@ssk-cse.ch

Dreyldnderegg Willy Flithmann
Rebgartenweg 39, 4104 Oberwil
T 06140313 10, willy.fluehmann@ssk-cse.ch

Ostschweiz Arthur Bolsterli
Gachnangerstrasse 8, 8546 Islikon
M 076 366 5417, arthur.boelsterli@ssk-cse.ch

Ostschweiz Lionella Kaiser
Hochster Strasse 4, 9016 St.Gallen
T 071288 49 79, lionella kaiser@ssk-cse.ch

Ostschweiz Migg Bollhalder
Meisenweg 20, 9500 Wil
M 079 407 22 33, migg.bollhalder@ssk-cse.ch

Zentralschweiz Beat Jezler
Maienwies 12, 8852 Altendorf
M 079 693 28 78, beat jezler@ssk-cse.ch

Zentralschweiz Thomas Schlage
Brandgdssli 5, 6004 Luzern
M 079 402 04 53, thomas.schlage @ssk-cse.ch

Ziirich Res Diem
Trottenstrasse 8, 8542 Wiesendangen
T 052320 94 90, res.diem@ssk-cse.ch

Ziirich Iris Schmidhauser
Sulzbacherstrasse 16, 8610 Uster
T 044 945 45 39, iris.schmidhauser@ssk-cse.ch

Ziirich Iréne Juon
Haldenstrasse 11, 8357 Guntershausen
M 079 469 20 09, irene juon @ssk-cse.ch

Redaktionsschluss Erscheinung
Nr.1  31. Dezember Ende Januar
Nr.2 15 Mdrz Mitte April

Nr.3  31. Mai Ende Juni

Nr.4 15. Oktober Ende November

Wir danken allen Inserenten fiir ihre geschatzte
Werbung im Schleusenschiffer. Der SSK freut sich,
wenn Sie unsere Inserenten berticksichtigen.
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«lie de rnier mof
& de [oclusenur»

Gelernt ist gelernt

Generell ist der Flussfahrer nicht da-
vor gefeit, dann und wann mal einzu-
kehren. Ob in der Niederlande, in
Frankreich oder der Service-Wiiste
Deutschland — wo auch immer die
Schleuserin sich zu laben gedenkt,
stets trifft man auf Gastgeber einer
einheitlich organisierten Zunft. Mo-
gen andere Berufsgruppen diversen
Philosophien folgen; nicht so die Gas-
tro-Fritzen. Ihren Beruf haben die Ser-
vicekrafte getreu einer weltweit gul-
tigen Schule erlernt. Unbestatigten
Berichten zufolge gebe es fur Servier-
personal gar ein spezielles Lehrfach:
Die Kunst des Wegschauens. Es hand-
le sich hierbei um institutionell an-
trainiertes Ubersehen des zahlenden
Gastes. Gezielt stoisch am Gast mit
dem schmachtenden Blick vorbeizu-
linsen, hat System. Manch ein Kellner
bringt es in dieser Disziplin zu olym-
pischer Starke. Das Personal konnte
doch so friedlich arbeiten, wenn bloss
diese konsumierenden Storenfriede
nicht waren! Wo kamen wir hin,
wenn Gaste, so mir nichts dir nichts,
Wiirze nachbestellen? Was nutzt es
der Servicekraft schon, wenn sie dem
Gast sein leeres Getrank durch ein
volles ersetzt? Da raumen wir doch
lieber ein Bisschen hinter der Theke
auf, statt dem Zahlungswilligen seine
Rechnung zu reichen. Und frénen der
hohen Kunst des Wegschauens.
Schliesslich gibt’s ja sowas wie Be-
rufsstolz. Gelernt ist eben gelernt.

Dominik Graf
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